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The relations between Iran and the Russian government during the Qajar period 
were always affected by Russia's economic-political colonial goals in Iran. It was 
in pursuit of these goals that the Russian government developed its economic, 
political and military influence in the northern regions of Iran, especially Guilan, 
in various ways during the Qajar period. They took various actions with the aim of 
dominating Iran's economy. One of the most important and effective measures 
was the establishment or support of Russian investment companies in Iran. With 
this description, in this research, the activity of one of the most important Russian 
companies active in Guilan, namely "Transport Insurance Company", is analyzed 
and investigated. Based on this, the main question of the research is what was the 
activity of this company during the Naseri period and what effect did it have on 
advancing the political-economic goals of the Russian government in Iran? Based 
on the findings of the research, the Russians, with the aim of penetrating Iran's 
economy (in order to achieve colonial goals), took various measures such as 
obtaining concessions, increasing trade with Iran, supporting Russian businessmen 
who did business with Iran, and such things. Investing in Iran by establishing or 
expanding the activities of Russian companies to Iran was one of the other actions 
of Russia. In this regard, various companies, such as transport insurance, were 
active in the field of trade with Iran. The Russian government supported this 
company and by buying most of its shares and helping to receive lucrative 
concessions from the Iranian government, helped to strengthen and continue the 
activities of this company in Iran. This government also managed to increase its 
influence and dominance in Iran's economy. 
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1. Introduction 
The history of relations between Iran and Russia during the Qajar period is considered one of 
the most important subjects of contemporary Iranian history. Relations where the powerful 
Russian government was on one side and the Iranian government on the other side with the 
old military and political structure of the Qajar era, which was considered weak in terms of 
social and political structure. During the Qajar period, Russia pursued goals in its relations, 
including the expansion of its dominion and the development of lands and hitting England and 
France. It was in pursuit of these goals that Russia, after a period of conflict and military 
conflicts, imposed many colonial agreements on Iran and then separated many areas from 
Iran. But the Russians did not stop at land development in pursuit of their goals and in the 
second half of the 19th century, they implemented a new method of exploitation and 
colonization in competition with England, and that was to gain economic and political 
privileges. In this regard, they were able to take a large part of Iran's trade, especially in the 
northern regions and Gilan. The Russians made a lot of effort to get various concessions, 
establish commercial firm and companies in Iran. They invested in Iran in order to create a 
suitable platform for expanding their trade and commerce in Iran and in pursuit of its goals, 
the Russian government has always supported Russian businessmen and investors and helped 
Russian companies and investors to receive concessions. The Russian government also 
provided all-round support to Russian citizens when there were problems between franchise 
owners and companies with the Iranian government or Iranian citizens. 

It was based on this background that many investment companies were launched to 
advance Russia's economic and political goals in Iran. One of the most important of these 
companies was the "Transport Insurance" company, which was established in 1308 AH and 
won the privilege of building the Bandar Anzali-Rasht-Qazvin-Tehran gravel road from the 
Iranian government. After some time, the Russian government bought a large part of the 
company's shares and became the major shareholder of this company. Based on this, in this 
research, by using the descriptive-analytical method and relying on research and documentary 
sources, we are looking for an answer to the main question, what was the activity of this 
company during the Naseri period and What effect did it have in advancing the political-
economic goals of the Russian government in Iran? Based on the findings of the research, the 
Russians, with the aim of penetrating Iran's economy (in order to achieve colonial goals), took 
various measures such as obtaining concessions, increasing trade with Iran, supporting 
Russian businessmen who did business with Iran, and such things. Investing in Iran by 
establishing or expanding the activities of Russian companies to Iran was one of the other 
actions of Russia. In this regard, various companies, such as transport insurance, were active 
in the field of trade with Iran. The Russian government supported this company and by 
buying most of its shares and helping to receive lucrative concessions from the Iranian 
government, helped to strengthen and continue the activities of this company in Iran. This 
government also managed to increase its influence and dominance in Iran's economy. 

Few serious sources have been written on the subject. Majid Golmohammadi and 
Mahmoud Seyed in the article "Iran and Russia's underdevelopment of imports and exports in 
the Qajar era", while examining the causes of Iran's underdevelopment in the Qajar era, and 
examining Iran's exports and imports, also addressed the issue of capitalism in the Qajar era. 
In this article, under the influence of Russia in Iran's economy, references have been made to 
Iranian and Russian companies active in the northern regions of Iran, which were active in 
Iran's trade with Russia from the beginning of the Qajar era to the end of this period. As 
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mentioned, this article only mentions the aforementioned companies and provides very brief 
explanations about them. In the article "People, Scholars and Development in the Qajar Era: 
Gilan Road", Mohammad Ali Kazembeigi has investigated the performance of the transport 
insurance company in the construction of the Gilan Road. Although this article is an 
independent research about the construction process of the mentioned road (which was only 
one of the activities of the mentioned company), it does not mention the other activities of the 
company. Yaser Karimi in his dissertation entitled "Political-economic situation of Gilan 
during the reign of Naser al-Din Shah Qajar" made brief references to the transport insurance 
company. In the thesis of Kulsoom Qadiri entitled "Investigation of the role of the Caspian 
Sea (ports of Gilan) on the interaction between Iran and Russia in the Qajar region", there are 
only brief references to the construction of the Anzali road to Tehran by the transport 
insurance company. 
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 :هاي کلیديواژه

 
مناسبات ایران و دولت روسیه در طول دوره قاجار همواره متأثر از اهداف استعماري اقتصادي ـ سیاسی روسیه در ایران بوده است. در 

اهداف بود که این دولت در دوره قاجار به طرق مختلف نفوذ اقتصادي، سیاسی و نظامی خود را در مناطق شمالی ایران پیگیري همین 
و مؤثرترین این  ترین مهمگیلان توسعه داد. آنها با هدف تسلط بر اقتصاد ایران به اقدامات مختلفی دست زدند. یکی از  ژهیو به

گردد فعالیت یکی گذار روسی در ایران بود. با این وصف در این پژوهش تلاش میاي سرمایههو یا حمایت از شرکت تأسیساقدامات 
، مورد تحلیل و بررسی قرار گیرد. بر این مبنا پرسش »شرکت بیمه حمل و نقل«هاي روسی فعال در گیلان یعنی شرکت ترین مهماز 

ري به چه صورت بود و چه تأثیري بر پیشبرد اهداف سیاسی ـ اصلی تحقیق آن است که فعالیت این شرکت در بازه زمانی دوره ناص
با هدف نفوذ در اقتصاد ایران (به منظور وصول به اهداف  ها روسهاي پژوهش اقتصادي دولت روسیه در ایران داشت؟ بر مبناي یافته

و  کردند میروسی که با ایران تجارت  استعماري)، به اقدامات مختلفی نظیر کسب امتیازات، افزایش تجارت با ایران، حمایت از تجار
هاي روسی به ایران، از دیگر اقدامات گذاري در ایران با احداث و یا گسترش فعالیت شرکتاموري از این قبیل پرداختند. سرمایه

رداختند. دولت هاي مختلفی نظیر بیمه حمل نقل در این برهه در عرصه تجارت با ایران به فعالیت پروسیه بود. در این راستا شرکت
روسیه با حمایت از این شرکت و با خریداري بیشترین سهام آن و نیز کمک به دریافت امتیازات پرسود از دولت ایران، از یکسو به 

 تقویت و ادامه حیات این شرکت در ایران کمک کرد و از سوي دیگر موفق شد بر نفوذ و تسلط خود در اقتصاد ایران بیفزاید.
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 مقدمه. 1
-تاریخ مناسبات ایران و روسیه در دوره قاجار یکی از فصول مهم تاریخ معاصر ایران به شمار می

نی با ساختار آید. مناسباتی که یک سوي آن دولت مقتدر روس قرار داشت و سوي دیگر آن ایرا
رفت. کهنه نظامی و سیاسی عهد قاجار که از نظر ساختار اجتماعی و سیاسی ضعیف به شمار می

روسیه در دوره قاجار در روابط خود اهدافی از جمله گسترش سلطه و توسعه اراضی و ضربه زدن 
وره کرد. در پی همین اهداف بود که روسیه پس از یک دبه انگلیس و فرانسه را دنبال می

هاي استعماري زیادي را به ایران تحمیل نمود و در پی هاي نظامی عهدنامهکشاکش و درگیري
در پی اجراي مقاصد خود به توسعه  ها روساما ؛ آن بسیاري از مناطق را از ایران منتزع ساخت

ابت کشی و استعمار را در رقاراضی اکتفا نکردند و در نیمه دوم قرن نوزدهم روش جدیدي از بهره
با انگلیس به اجرا گذاشتند و آن کسب امتیازات اقتصادي و سیاسی بود. در همین راستا آنها 

در مناطق شمالی و گیلان در دست خود گیرند.  ویژه بهتوانستند بخش زیادي از تجارت ایران را 
در  و شرکت تجارتخانه تأسیسآوردن امتیازات مختلف،  به دستتلاش زیادي براي  ها روس

ران انجام دادند. آنها به منظور ایجاد بستر مناسب براي گسترش تجارت و بازرگانی خود در ای
گذاري در ایران نموده و دولت روسیه نیز در پی اهداف خود، همواره از ایران، اقدام به سرمایه

گذاران ها و سرمایهگذاران روس حمایت کرده و در دریافت امتیاز براي شرکتتجار و سرمایه
ها نمود و در هنگام بروز مشکل میان صاحبان امتیاز و کمپانیوسی از هیچ کوشش فروگذار نمیر

اي از اتباع خود به عمل (که تبعه روسیه بودند) با دولت ایران و یا اتباع ایران حمایت همه جانبه
 آوردند.می

هداف اقتصادي گذار متعددي براي پیشبرد اهاي سرمایهبر مبناي همین زمینه بود که شرکت
بیمه حمل و «ها، شرکت این شرکت ترین مهماندازي شد. یکی از و سیاسی روسیه در ایران راه

و امتیاز ایجاد راه شوسه بندر انزلی ـ رشت ـ قزوین  تأسیسهجري  1308بود که در سال » نقل
شرکت را ـ تهران را از دولت ایران کسب کرد. دولت روسیه پس از چندي، بخش زیادي از سهام 

دار عمده این شرکت تبدیل شد. بر این مبنا در این پژوهش با استفاده از روش خرید و به سهام
توصیفی ـ تحلیلی و تکیه بر منابع پژوهشی و اسنادي، به دنبال پاسخ به این پرسش  اصلی 
هستیم که فعالیت این شرکت در بازه زمانی دوره ناصري به چه صورت بود و چه تأثیري بر 

هاي پژوهش یشبرد اهداف سیاسی ـ اقتصادي دولت روسیه در ایران داشت؟ بر مبناي یافتهپ
با هدف نفوذ هرچه بیشتر در اقتصاد ایران، به اقدامات مختلفی نظیر کسب امتیازات،  ها روس

و اموري از این قبیل  کردند میافزایش تجارت با ایران، حمایت از تجار روسی که با ایران تجارت 
هاي روسی به ایران، از گذاري در ایران با احداث و یا گسترش فعالیت شرکتختند. سرمایهپردا

مختلفی نظیر بیمه حمل نقل در این برهه در  يها شرکتدیگر اقدامات روسیه بود. در این راستا 
عرصه تجارت با ایران به فعالیت پرداختند. دولت روسیه با حمایت از این شرکت و با خریداري 

ترین سهام آن و نیز کمک به دریافت امتیازات پرسود از دولت ایران، از یکسو به تقویت و بیش
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ادامه حیات این شرکت در ایران کمک کرد و از سوي دیگر موفق شد بر نفوذ و تسلط خود در 
 اقتصاد ایران بیفزاید.

محمدي و محمود سید در مقاله اما در باب پیشینه پژوهش باید گفت مجید گل
، ضمن »ش).ه 1174-1304قاجار ( عصر در روسیه و ایران صادرات و واردات یافتگین سعهتو«

و بررسی صادرات و واردات ایران، به مسئله  ایران در دوران قاجار یافتگین توسعهبررسی علل 
؛ در این میان ذیل نفوذ روسیه در اقتصاد ایران، به اند پرداختهداري در عصر قاجار نیز سرمایه
هاي ایرانی و روسی فعال در مناطق شمالی ایران که از ابتداي دوران قاجار تا پایان این شرکت

که  گونه هماناند، اشاراتی صورت گرفته است. دوره در زمینه تجارت ایران با روسیه فعالیت داشته
هاي مزبور اشاره نموده و توضیحات بسیار مختصري در باب ذکر شد این مقاله تنها به شرکت

 راه قاجاریه: عصر در توسعه و علما مردم،«بیگی در مقاله ها ارائه کرده است. محمدعلی کاظمآن
به بررسی عملکرد شرکت بیمه حمل و نقل در زمینه ساخت راه گیلان پرداخته است. » گیلان

-این مقاله اگرچه پژوهشی مستقل در باب روند ساخت راه مذکور (که تنها یک مورد از فعالیت
آورد. یاسر شرکت سخنی به میان نمی يها تیفعالت مزبور بود) است، اما از سایر هاي شرک

وضعیت سیاسی ـ اقتصادي گیلان در دوره سلطنت «نامه خود با عنوان کریمی گیلایه در پایان
اشارات مختصري به شرکت بیمه حمل و نقل داشته » .ق)ه 1264-1313قاجار ( شاه نیناصرالد

بررسی نقش دریاي خزر (بنادرگیلان) بر «کلثوم قدیري لشکاجانی با عنوان  نامه انیپااست. در 
نیز تنها اشارات کوتاهی به احداث راه انزلی به تهران » تعامل بین ایران و روسیه در دوه قاجار

  توسط شرکت بیمه حمل و نقل کرده است. 
 تاریخی ۀزمین. 2

کننده در تولید ابریشم به عنوان یکی از      گیلان از ابتداي عصر قاجار به سبب نقش تعیین
ترین کالاهاي تجاري ایران و همچنین به سبب آنکه در مسیر تجارت خارجی ایران قرار     اساسی

داشت، از اهمیت بسزایی برخوردار بود. ارتباط گیلان با دریاي خزر و وجود بندر مهم انزلی در آن 
 ،موقعیت برجسته تجاري و ارتباطی به رغم ماا؛ چندان گیلان شده بود ایالت موجب اهمیت دو

هاي ارتباطی مناسبی (میان این ایالت با پایتخت و سایر نقاط مرکزي ایران)  از راه گیلان
بر تا دوران ناصري موفق شده بودند تسلط خود را  ها روساز سوي دیگر،  بود.نبرخوردار 

ترانزیت کالاهاي ایرانی و سایر  ایران تثبیت نمایند و تجارت و همچنین یهاي شمال سرزمین
هاي شرقی را به روسیه و قاره اروپا را تحت کنترل خویش درآورند. در این میان  سرزمین

با انگلیس در ایران و همچنین توسعه صنعتی روسیه و نیاز  ها روسکشمکش و رقابت همیشگی 
مناسب ایران، ضرورت توجه صنایع آن کشور به مواد اولیه تولید شده در ایران و نیز بازار فروش 

توجه  ها روسنمود. بر این اساس  می به مسیرهاي ارتباطی خشکی و دریایی در ایران را ایجاب
زیادي به ساخت راه ارتباطی در ایران و اتصال این مسیرها به دریاي خزر داشتند. در این میان 

که بارانداز  انزلی در سواحل آن بندر دریاي خزر یعنی بندر ترین مهمایالت گیلان به سبب استقرار 
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براي صادرات و واردات بود، در مرکز توجه آنها قرار گرفت. با توسعه و تسلط  ها روسمهم 
و بهتر به بازار در  تر آسانبازرگانی و اقتصادي روسیه بر نیمه شمالی ایران، به جهت دسترسی 

در صدر  ها روسانزلی براي  حال رشد تهران، گسترش و توسعه ترانزینی ایالت گیلان و بندر
رو ایران از ظرفیت لازم سایر مسیرهاي ارتباطی کاروان ها روساهمیت قرار داشت. به عقیده 

جهت افزایش صدور کالاهاي تجاري روسیه برخوردار نبودند. علاوه بر این احداث مسیر تجاري 
اقتدار سیاسی، نظامی و تهران، موجب گسترش  ـ قزوین ـ رشت ـ و ترانزیتی در مسیر مهم انزلی

مجموعه این عوامل لزوم توجه  ).90: 1381عظیمی دوبخشتري، ( گردید می اقتصادي روسیه بر ایران
 بخشید. می گذاري در این عرصه جهت رونق و بهبود آن را ضرورتروسیه به این حوزه و سرمایه

متعدد پاسخگوي عبور و  مسیر انزلی به تهران در ابتداي دوران قاجار به سبب وجود مشکلات 
دور نمانده بود. چنانچه دولت ایران خود  ها روسمرور مسافرین و تجارت نبود و این مسئله از دید 

حاضر به رسیدگی به وضعیت مذکور نبود. قرار داشتن  مختلفاما به علل  ،به این مسئله واقف بود
موجود در  موانع طبیعیاز جمله ، العبور صعبهاي  وجود کوهستان و هاي گسترده ها، جنگلمرداب

اتصال مسیر انزلی به قزوین با مسیر تجاري تبریز که از مسیرهاي  ،علاوه بر این این مسیر بود؛
بود از دیگر علل اهمیت و توجه ویژه این مسیر  ها روستجاري و ترانزیتی مهم و مورد توجه 

ریزي جهت . از این رو به برنامهمجموعه عوامل فوق را مدنظر داشتند ها روسبود.  ها روسبراي 
 بهبود وضعیت ارتباطی با ایران در مسیرهاي دریایی و خشکی پرداختند. 

در مسیر تهران به  گذشت.مسیر ارتباطی قدیمی از تهران به انزلی، از قزوین و رشت می
پاچنار، بابا، سپس گردنه خزران،  آقاانزلی، مسافرین بایست پس از عبور از قزوین، به ترتیب از 

، امامزاده هاشم، کهدم و رشت گذر نموده تا به پیربازار آباد رستمسرپل لوشان، منجیل، رودبار، 
کرد، سپس رشت را  می کوهستان البرز عبور العبور صعبمسیر انزلی به قزوین از ارتفاعات برسند؛ 

ها مسافران و کاروانرسید.  می نهاد تا به پیربازار در سمت جنوب شرقی مرداب انزلی می پشت سر
هاي هاي خطرناك و باریک، پلدر این مسیر با مشکلاتی همراه بوده و مجبور بودند از گردنه

(عزالدوله، شد شکسته و لرزان عبور کرده و نیز در این مسیر امکانات رفاهی چندانی دیده نمی
 ).56-65: 2536، الدوله صنیع؛ 30-26: 1363

زلی، جاده مستقیم و مناسبی وجود نداشت. درواقع به سبب مردابی در ادامه از پیربازار تا ان
هاي محلی کوچک، بودن منطقه مسیر زمینی براي جابجایی وجود نداشت بنابراین، قایق

زلی ـافربري در انـهاي تجاري و مسیـربازار به سوي کشتـمسافرین و کالاها را از مرداب پی
بزرگ  به سبب ترس از گرفتار شدن در گل و لاي  هايبردند. لازم به ذکر است که کشتیمی

توانستند در ساحل پهلو بگیرند؛ در این راستا با فاصله از مرداب در دریا لنگر دهانه انزلی نمی
فریزر، ( کردند میهاي کوچک بودند که بارها و مسافران را به کشتی منتقل انداخته و دوباره قایق

 ).36-37: 1388؛ دارسی تاد، 170-169: 1364
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به رغم اهمیت بسیار این راه در تجارت ایران، دولت قاجار توجه چندانی به این مسیر نداشت. در 
شاه اقدامات محدودي براي مرمت این مسیر و ایجاد کاروانسرا در میانه مسیر دوره فتحعلی
ز وضعیت رسد چندان کارگشا نبوده است زیرا منابع همچنان ا می که به نظر صورت گرفت

: 1376، شاه نیناصرالد، Monteith, 1836:486-489,، Fraser 1833:17(اند ها سخن گفته نامناسب راه
در دوران محمدشاه نیز تلاشی براي بهبود وضعیت راه تجاري مناطق شمالی صورت نگرفت.  .)14

ق 1220ها و نفوذ روسیه در مناطق مذکور بود. از آنجا که در سال  دلیل عمده این مسئله دخالت
و همچنین به سبب  )158-159: 1351(دنبلی،  روسیه از طریق دریاي خزر به گیلان حمله کرده بود

خزر  يها آبآنکه بر اساس عهدنامه ترکمنچاي ایران از استقرار بحریه نظامی و سپس تجاري در 
ت شمالی به ایالا ها روسمحروم شده بود، ایران هیچگونه توانایی براي مقابله با نفوذ یا حملات 

کنسولگري روسیه در رشت که به اجبار آن دولت و با وجود مخالفت دولت  تأسیسرا نداشت. 
تر کرده بود. در این میان تلاش روسیه براي     ایران صورت گرفته بود، وضع را براي ایران بغرنج

شتر جذب ساکنان این ایالت براي پذیرفتن تابعیت آن دولت دستاویزي براي دخالت و نفوذ بی
آوردن  به دستروسیه در ایالت گیلان از طریق مذکور بود. روسیه به این طریق در تلاش براي 

اراضی در ایالات شمالی ایران از جمله  ایالت گیلان بود. به سبب وضعیت مذکور تعمیر و ساختن 
از  شدند، خطر ورود نیروهاي روسیه می هایی که از این نواحی به مناطق مرکزي کشور ختم راه

داد و همین امر یکی  می طریق دریا و سپس حمله به نواحی مرکزي و از جمله تهران را افزایش
 هاي منتهی به شمال ایران بود. از علل مهم اهمال عمدي شاهان قاجار در تعمیر وضعیت راه

 کند که دولتمردان ایران عقیده داشتند راه گیلان به سبب می میرزاملکم خان ذکر براي نمونه
 ).198: 1381ناظم الدوله، ( مقابله با ورود ارتش روس (از طریق مذکور) به ایران نباید ساخته شود

کنیم که هرگونه تلاش ایران براي  می زمانی حساسیت شاهان قاجار در این زمینه را بهتر درك
ري ایجاد استحکامات دفاعی در سواحل شمالی خزر با مخالفت روسیه مواجه شده و آن را رفتا

ق روي داد.  1270هاي این مشکل در سال  کردند. یکی از نمونه می خصمانه علیه خویش تلقی
زمانی که دولت ایران تصمیم گرفت مهندسی فرانسوي به نام بوهلر را به منظور بررسی ولایات 
ساحلی خزر و ایجاد اقداماتی در زمینه افزایش موقعیت دفاعی آن مناطق  به سواحل گیلان 

(بهلر،  ، سفارت روسیه در تهران، سفر بوهلر را به تعویق انداخت و مانع حرکت وي شدبفرستد
تا زمان  این باور قاجارها، گیلانبه سبب علاقه و توجه ویژه روسیه به  ).28-25: 1357

تر شدن وضعیت راه تجاري قزوین به     نیز تداوم یافت. این شرایط موجب وخیم شاه نیناصرالد
 معروف بود »راه جهنم دره«مسیر مذکور به  ق 1270طوري که در پایان دهه انزلی شد؛ به 

 ).11: 1357؛ بهلر، 203-204: 1363اعتمادالسلطنه، (
در مقابل دولت روسیه تلاش بسیاري داشت تا دولت ایران را راضی کند که نسبت به تعمیر 

اما دولت ایران ؛ ام گیردمسیر مذکور و بهبود وضعیت ارتباطی در ایالت گیلان، اقداماتی انج
هاي نمایندگان سیاسی روسیه در ایران  و به خواسته بودتوجهی همچنان نسبت به این امر بی
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داد با توبیخ  می کرد. حتی هنگامی که یکی از دولتمردان در این زمینه اقدامی انجام نمی توجهی
ن در پی درخواست نماینده والی گیلا ق 1276شد. به گفته ابوت در حدود سال  می دولت مواجه

ها جهت تسهیل در امر حمل و نقل  روسیه در آن ایالت، نسبت به پاکسازي بستر یکی از رودخانه
هاي اطراف شهر رشت نیز توسط وي مرمت گردید. هنگامی که  اقدام نمود؛ همچنین برخی راه

 ). 393: 1398(ابوت،  از این عمل آگاه شد، حاکم گیلان را توبیخ نمود شاه نیناصرالد
در ایالات شمالی و از جمله گیلان  مانع  ها روسبا اینکه مشکلات مربوط به دخالت و نفوذ 

در  را ایران هاي ارتباطی در این سامان بود، اما مشکلاتی دیگر دولت از رسیدگی به وضعیت راه
سیه که در نظر ها مجبور نمود. درآمد گمرکات ناشی از افزایش تجارت با رو به تعمیر راه نهایت

ها در گیلان روي داد از جمله دولت قاجار بسیار مهم بود و همچنین مشکلاتی که در همین سال
موارد مذکور بود. افزایش مالیات در گیلان و کمبود مواد غذایی به شورش مردم و آشفتگی 

آن منجر گردید. در پی این مشکل که یکی از علل اساسی  ق 1278وضعیت آن ایالت در سال 
که در صورت وجود مسیر ارتباطی مناسب  رسیدکمبود ارزاق در گیلان بود، دولت به این نتیجه 

احتمال تکرار این مشکل در گیلان کمتر خواهد شد؛ در این راستا در عقیده پیشین تجدید نظر 
ها براي رسیدگی به مسیر تجاري قزوین به انزلی در دوران ناصري آغاز  کرده و نخستین تلاش

 دید. گر
پیش از عملی نمودن تصمیم خود (در جهت اصلاح مسیر انزلی به قزوین) ابتدا  شاه ناصرالدین

از وضعیت منطقه، مسیرهاي  ییها گزارشتصمیم گرفت با اعزام مهندسانی به گیلان و دریافت 
احتمالی، برآورد هزینه، خطرات و مشکلات موجود و مسائلی از این قبیل آگاه شده و سپس 

ات لازم را اخذ نماید. در این راستا طی دو دهه، افراد مختلفی شامل بهلر فرانسوي، تصمیم
 شدند اعزامو سلیمان خان مهندس به جهت شناسایی منطقه و تهیه گزارش به گیلان  آقا میابراه

نخستین اقدام در جهت مرمت مسیر مذکور در دوران  .)5-31: 1357؛ بهلر، 14-48: 2535(رشتی، 
اقدامات بعدي نیز به تدریج صورت خان مجدالدوله بر گیلان صورت گرفت. ر اصلانحکومت امی

 ). 78-80: 1357رابینو، ؛ 1840-3/1841: 1367؛ اعتمادالسلطنه، 100: 1363(اعتمادالسلطنه،  گرفت
زیرا پس از آن منابع همچنان از ؛ این اقدامات مشکلات را به کلی رفع نکرد حال نیابا 

گرفت  می هایی که در این زمینه صورت . فعالیتاند گفتهمسیرهاي مذکور سخن  وضعیت نابسامان
هاي خارجی به عرصه وارد شده و پیشنهاد  همگی کوتاه مدت و ناقص بودند. تا اینکه شرکت

گذاري دادند. روسیه که به علل مختلفی خواهان توسعه وضعیت ارتباطی گیلان بود، یکی سرمایه
 روابط تجاري تنگاتنگ گیلان با روسیهکه گفته شد  گونه همان بود.ها  از پیشنهاد دهنده

گیلان در این دوران به یکی از تولیدکنندگان مهم محصولات کشاورزي علت بود.  ترین مهم
متناسب با بازار روسیه تبدیل شده بود؛ ابریشم، برنج، توتون و سایر اقلام کشاورزي از جمله 

شدند؛ در این راستا  می لید شده و به بازارهاي روسیه صادرمحصولاتی بودند که در گیلان تو
هاي ارتباطی این نواحی به منظور صادرات یکی از مسائل مهمی بود که باید  بهبود وضعیت راه



 190                                         37 یاپی، شماره پ1403 ستانببهار و تا، 1 ة، شمار16سال  ،یخیپژوهشهاي علوم تار

 گرفت. در این میان رقابت و کشمکش با انگلیس که در ایران به شدت فعال بود می مدنظر قرار
پرداخت، یکی  می و با کسب امتیازات مختلف به توسعه نفوذ : بخش یکم)1373ناطق، بنگرید به (

 دیگر از علل توجه روسیه به این مسئله بود. 
مداران سیاستهاي وزیر مختار بریتانیا در تهران توجه  فعالیت ق 1305گفته شده در سال 

. بودند دادهرا به خود جلب کرده و راهکارهایی براي گسترش ارتباط ایران و روسیه ارائه  روس
روسی در دریاي خزر  یران یکشتهاي  شرکت تأسیسیکی از این راهکارها تسهیل حمل و نقل با 

بود. پیشنهاد شد روسیه به حمایت از تجار و بازرگانان آن کشور در ایران پرداخته و با تسهیل 
س پیشی هایی در این زمینه به مقابله با فعالیت بریتانیا در ایران و سپ حمل و نقل و فعالیت

 ).157-160: 1362هاي سیاسی علاءالملک، (گزارشگرفتن از تجارت بریتانیا در ایران پرداخته شود 
نیکلاس دالگوروکی وزیر مختار روسیه در تهران، در راستاي توسعه تجارت  به این ترتیب،

ط و هایی در جهت تسهیل ارتبا روسیه با ایران با دربار قاجار وارد مذاکره شد. وي درخواست
هاي مذکور شامل ایجاد  تجارت مناطق شمالی ایران با روسیه مطرح نمود. از جمله درخواست

اسکله، بارانداز، ایجاد امکانات و تجهیزات بندري در انزلی بود؛ علاوه بر این درخواست شد با 
 هاي منتهی به این مرداب و از جمله ورود شناورهاي روسی به مرداب انزلی و همچنین رودخانه

دریافت امتیاز ساخت راه شوسه میان بندر انزلی و  اوهاي  موافقت شود. از دیگر خواسته درودیسف
تهران بود. گفته شده امین السلطان و شاه که در تدارك سفر به فرنگستان بودند، به منظور آنکه 

: 1348سلطنه، (اعتمادالهاي وي موافقت کردند  وزیر مختار روسیه را ساکت کنند، با درخواست عجالتاً
93 .( 
 شرکت بیمه حمل و نقل. 3

-لازارس پولیاکوف، یک یهودي سرمایه ق 1307در سال بر مبناي همین زمینه تاریخی بود که 
 برنداشتدر  يا جهینتخواستار امتیاز احداث راه آهن سراسري شد که  شاه ناصرالدیندار روسی از 

ق موفق شد 1308 الاول يجمادر نهایت در اول اما د )؛Entner  ،1965 :30؛ 323: 1332(تیموري، 
: 1332(تیموري،   )1( شرکت بیمه حمل و نقل ایران را از دربار قاجار دریافت دارد تأسیسامتیاز 

به موجب قرار داد مذکور ایران موظف بود، حمل و نقل کالاهاي تجاري خود را به  ).353-352
شرکت بیمه بایست در ده سال نخست پس از شرکت بیمه حمل و نقل واگذار نماید. در مقابل 

قرارداد سالانه مبلغ سیصد تومان به دولت ایران پرداخت کند؛ سپس در ده سال دوم سالانه 
هاي پس از پایان دومین دهه بایست به مدت هفتاد و پنج سال، سالانه  پانصد تومان و در سال

 و 14، 9، پ 20ك ق، 1306س  تاریخ دیپلماسی:  ؛ مرکز اسناد و99: 1369(لیتن، پرداخت نماید  هزار تومان
از دیگر مفاد قرارداد این بود که جز شرکت بیمه حمل و نقل و شرکایش هیچ کس حق  ).16و  15

و ایجاد شرکت بیمه در سرزمین ایران را نداشت؛  دفتر مرکزي کمپانی بیمه حمل و نقل  تأسیس
رشت نیز  ماننددر ایران بود و در شهرهایی در مسکو قرار داشت و قزوین نیز مرکز دفتر شرکت 

59: 1388(لندور،  ت داشتشعبه فعالی.( 
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بر اساس امتیاز مذکور، تنها شرکت حق حمل و نقل محصولات تجاري و بازرگانی را در 
ایران دارا بود. شرکت بدین منظور چاروادار کرایه کرده و محصولات تجاري را از سایر نقاط به 

ها و  نمود. از دیگر حقوق شرکت، حمل و نقل بسته می و بندر انزلی حملسواحل دریاي خزر 
اي از شهري   نقاط کشور بود. بر این اساس هرکس قصد ارسال بسته  یکالاهاي پستی در اقص

را از طریق شرکت حمل و  کار نیابه شهر دیگر و یا ارسال به خارج از ایران  را داشت، بایست 
 معمولاًترتیب با اداره پست ایران اختلاف منافع و تداخل حقوق داشت و  داد. بدین می نقل انجام

 ).99-101:  1369(لیتن،  شدند می هایی با یکدیگر دچار مشکلات و درگیري
در ادامه شرکت بیمه حمل و نقل خواستار امتیاز احداث راه شوسه میان انزلی تا قزوین نیز 

ن درخواست مخالفت داشت ولی شرکت در نهایت در در ابتدا با ای شاه ناصرالدینشد؛ اگرچه 
سال گردید  99موفق به دریافت امتیاز احداث این مسیر به مدت  ق 1310سال  حجه يذ

از آن جهت بود  شاه ناصرالدینمخالفت  عدم ).136: 1348؛ اعتمادالسلطنه، 810: 1345(اعتمادالسلطنه، 
قرار دهد؛ اما هنگامی که تحت  ها روسار کامل تحت اختی طور بهکه قصد نداشت این مسیر را 

ایرانی نیز در ساخت  گذاران هیسرمااي از   به ناچار قبول کرد، تصمیم گرفته شد عده ها روسفشار 
هایی با سفارت روسیه، قرار شد کمپانی متشکل از  این مسیر سهیم شوند؛ بنابراین پس از رایزنی

ن مسیر توسط کمپانی مذکور ساخته شود. در این و ای شده لیتشکروسی و ایرانی  داران هیسرما
 امتیاز ساخت راه  قزوین به انزلی به شرکتی متشکل از تعدادي از رجال دربار 1310در سال  راستا
بیگلربیگی رشت و شرکت بیمه حمل و نقل  )2(السلطنه،، باقر سعدالدوله نیامامین السلطان و  نظیر

لازم  .واگذار شده و قراردادي در این زمینه منعقد شدمان تحت مدیریت آناتولی نیکالایویچ بستل
به  سازي راهبه ذکر است در قرارداد جدید منعقده، دست شرکت بیمه براي انجام تمامی امور 

 ).42، 7، پ 25 ك ،ق 1312:  س  (مرکز اسناد و تاریخ دیپلماسی تنهایی بازگذاشته شد
که مرکب از  تأسیسبود، قرار شد شرکت تازه بر اساس قراردادي که میان طرفین منعقد شده 

ایرانی و روسی بودند، با سرمایه ایرانی و روسی راه مذکور را بسازند. مدت زمان  داران هیسرما
بایست تا مدت نود و نه سال از نمیامتیاز مذکور نود و نه سال بود. دولت ایران بر اساس قرارداد 

عرض راهی که توسط شرکت  نبایدنمود. در مقابل  یم گونه مالیاتی دریافت شرکت مذکور هیچ
شد؛ همچنین در مسیرهایی که امکان تعریض راه وجود داشت،  می شد از سه متر کمتر می ساخته

شد. علاوه بر این در امتیازنامه مذکور  می لازم بود عرض راه بیشتر از سه متر مدنظر قرار داده
بگیرد در میانه تهران تا قزوین و سواحل دریاي خزر راهی آمده بود که اگر در آینده دولت تصمیم 

 ).101:  1376، زاده جمال(جدید بسازد، حق ترجیح با شرکت خواهد بود 
بر اساس فصل نخست از متن قرارداد میان پولیاکوف و دولت قاجار، کمپانی حمل و نقل 

. در متن قرارداد تصریح دنمو می سیتأسایرانی و روسی  گذاران هیسرمابایست شرکتی متشکل از 
شرکت بیمه حمل و نقل در ایران مختار است که صاحبان روس و ایران را براي «شده بود 

 ادد بر اساس قرار ». مداخله بر این عمل دعوت نموده به اتفاق ایشان شراکتاً احداث راه نمایند
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شد و شش  می اد آغازباید امور مقدماتی مربوط به شروع طرح، از یک ماه پس از امضاي قرار د
گردید؛ علاوه بر این ظرف مدت دو سال کار ساخت مسیر باید  می آغاز سازي راهماه بعد بایست 

شرکت در ایران داشت و  آنچهگردید و هر  می رسید در غیر این صورت امتیاز لغو می به انتها
گرفت. در ششمین  می رارهمچنین از مقدار از مسیر که ساخته شده بود، در اختیار دولت ایران ق

(مرکز اسناد و تاریخ  فصل قرارداد به درآمد ناشی از امتیاز و نحوه تقسیم آن پرداخته شده بود
 ). 58، 7، پ 25، ك 1312س : دیپلماسی

اي از تجار و بازرگانان و همچنین صاحبان صنایع   سهامداران شرکت بیمه حمل و نقل، عده
ابط تجاري داشته و یا قصد برقراري ارتباط تجاري داشتند. علاوه در روسیه بودند که با ایران رو

روسیه تحت فشار دولت روسیه اقدام به خرید  گذاران هیسرماکه تجار و  شده است بر این ذکر
 1000000در شرکت بیش از  گذاران هیسرماسهام شرکت مذکور نمودند. لازم به ذکر است که 

چنانچه ذکر شد بر اساس فصل پنجم این  )Hotz,1899:345( نموده بودند يگذار هیسرماروبل 
را آغاز نماید. بر این اساس تا  سازي راههاي  قرارداد شرکت موظف بود، ظرف شش ماه فعالیت

، اما )18:  1385(کاظم بیگی،   را آغاز نموده بود سازي راههاي  شرکت فعالیت ق 1311 الاول جمادي
ی به ادامه روند کار لطماتی وارد نمود. کاهش  بهاي نقره در در ادامه مشکلاتی داخلی و خارج

هاي پدید آمده از سوي برخی افراد متنفذ در  ها و نیز مخالفت ، شیوع بیماريالمللی بینسطح 
گیلان از جمله مشکلاتی داخلی و خارجی بود که در این مسیر روي داد و در ادامه روند کار وقفه 

 1311ق در ایالت گیلان وبا به شدت شیوع یافت. تا سال  1310سال در  براي نمونهایجاد نمود. 
م داشته و تلفات بسیاري گرفت؛ این مسئله نه تنها زندگی و امور وق همچنان وبا در گیلان تدا

 تأثیرهاي اقتصادي را به شدت تحت  روزمره در گیلان را دچار اختلال نموده بود، بلکه فعالیت
هاي شرکت بیمه حمل و نقل  تیلان به هیچ روي براي انجام فعالینهاد. بدین ترتیب وضعیت گ

 ).18:  1385(کاظم بیگی،  مناسب نمود
عامل دیگري که در فعالیت شرکت وقفه ایجاد نمود؛ کاهش جهانی ارزش نقره بود. این 

مهمی بر  تأثیرشرایط نامساعد که در آن دولت ایران و شرکت بیمه حمل و نقل نقشی نداشتند، 
قمري ارزش نقره به شدت کاهش یافت و  1311تا  1308هاي مایه شرکت نهاد. طی سالسر

ساخت. این مسئله نه تنها اقتصاد ایران را که  متضررکشورهاي زیادي از جمله ایران و روسیه را 
نهاد، بلکه موجب کاهش شدید سرمایه دو شرکت  تأثیربر نقره استوار بود تا حد زیادي تحت 

قل و بانک استقراضی که هر دو به پولیاکف متعلق بودند، گردید. این امر نیز در بیمه حمل و ن
؛ Avery and Simmons,1974:276,267-263/10(نهاد  تأثیرهاي شرکت  ایجاد وقفه در فعالیت

 ).396-401/ 1: 1346مستوفی، 
 ق شرکت بیمه حمل و نقل یک خط کشتیرانی بخار در مرداب 1311سال  الاول جماديدر 

نمود. این طرح پیش  می انزلی به راه انداخت. این خط به صورت منظم میان پیربازار و انزلی تردد
از پدید آمدن مشکلات فوق به راه افتاده بود؛ اما پس از کاهش بهاي نقره شرکت که دچار 
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کمبود سرمایه شده بود، از آنجا که پیشرفت کار به هزینه نیاز داشت، شرکت از پیشرفت کار 
از عقد قرارداد، هیچ  دو سالازماند و نتوانست هیچ اقدامی به عمل آورد.  در این راستا پس از ب

صورت نگرفته بود. در این میان از آنجا که تجارت با روسیه و به  سازي راهاقدام جدیدي در زمینه 
بدین  طور کلی تجارت خارجی براي دولت قاجار اهمیت زیادي داشت، قرارداد را تمدید نمودند.

تمدید  ق 1316در امتیاز شرکت تجدید نظر شد و قرارداد تا سال  ق 1313ترتیب در محرم 
 یالثان يجماد 1بر اساس اسناد موجود در همچنین در همین راستا  ).354: 1332(تیموري، . گردید
دولت ایران بنا به درخواست شرکت بیمه حمل و نقل، امتیاز تعمیق و لایروبی دهانه  ق 1313

 ،25 صندوق ، ق 1313 الثانی جمادي 1(مرکز اسناد و تاریخ دیپلماسی:   ندر انزلی را به شرکت محول نمودب
 ).7 پوشۀ

، عباس میرزا ملک آرا سازي راههاي  پس از ورود شرکت به گیلان، به جهت آغاز فعالیت
را تحت حکمران وقت گیلان، از سوي دربار قاجار موظف گردید که عملکرد و اقدامات شرکت 

نمود، ثبت کلیه  می یکی از مواردي که لازم بود حاکم به آن توجه .)1/365: 1368(سپهر، نظر گیرد. 
شد. این املاك بایست در  می هایی بود که از سوي شرکت در ایالت گیلان اجاره اماکن و خانه

 .)19-20: 1385(کاظم بیگی، شدند  می کارگزاري مهام خارجه گیلان ثبت
هاي خود در ایران، به منظور تسهیل امور خویش،  ل و نقل پس از آغاز فعالیتشرکت حم

هاي دستی یا فرغون، تعمیر ابزار کار،  هاي مختلفی در زمینه تولید چرخ کارگاه تأسیساقدام به 
هاي سراجی و  وسایل تراش آهن و پنج کوره قابل حمل، دستگاه آهنگري با دو کوره، کارگاه

 ).119:  1369لیتن، ( کرد سیستأدرودگري در رشت 
را آغاز کرد.  سازي راههاي  شرکت بیمه حمل و نقل فعالیت ق 1313سال  الثانی جماديدر 
براي شروع کار ششصد و پنجاه کارگر از خلخال استخدام کرد و از پیربازار شروع به  شرکت

را بر جاده قدیم  اما کمی بعد به سبب اینکه شرکت تصمیم گرفت بخشی از راه؛ ساخت راه نمود
هایی بود که در مسیر  بسازد، مشکلاتی آغاز شد. یکی از مشکلاتی که در این ایام روي داد، زمین

ها  از سوي شرکت بودها که لازم  ساخت راه قرار داشته و متعلق به مردم بودند. قیمت این زمین
 الاول جماديپایان  ها تا خریداري شود، مشخص نبود. علاوه بر این شرکت در قبال این زمین

هایی در زمینه فعالیت شرکت  هیچ پولی نیز به مردم پرداخت نکرده بود. این مسئله نیز به نگرانی
(مدیر شرکت همه منتظر ورود بستلمان براي حل این مشکلات، در ایران دامن زده بود. از این رو 

    .)20: 1385(کاظم بیگی،  ، بودندکه قرار بود به زودي به گیلان سفر کند بیمه حمل و نقل در ایران)
با اینکه گیلان از دیرباز داراي مشکلات فراوانی از جهت مسیرهاي ارتباطی بود و همواره مردم و 

توسط شرکت  سازي راهتجار خواهان بهبود وضعیت مسیرهاي ارتباطی و تجاري بودند، اما کار 
ار و علما را در پی داشت. در این راستا اي از تج  روسی در گیلان به سرعت مخالفت و انتقاد عده

اي خطاب به امین السلطان صدراعظم وقت، نسبت به ساخت راه جدید   اي از مخالفین در نامه  عده
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توسط شرکت در مسیر پیربازار تا امام زاده هاشم انتقاد کرده و خواستار رسیدگی به وضع موجود 
 شدند:
 محلی از هر تشکر داریم. کمال است، کتممل آبادي اسباب که شوسه راه ساختن از« 

 هاشم امامزاده الی پیربازار ولی از. نداریم حرفی داشته، تمکین همگی بکشند؛ خطی بخواهند،
 لوازم سایر و هیزم و زغال و برنج حمل گیلان براي اهالی و است ملتی و دولتی ساخته راه که

 بر العاده فوق ضرر بشود، حالیه خط ینا از شوسه اگر .راه ندارند این از غیر به  راهی معاش
 ،1313 الثانی جمادي غره ،96 نمرة (مرکز اسناد و تاریخ دیپلماسی: تلگرام،» شد... وارد خواهد گیلان اهالی
 ).212 ش ،103 ج مکمل، اسناد

کلی آنها  طور بهناراضیان و منتقدان خواهان ساخت یک راه جدید و مجزا از راه قدیمی بودند. 
خت حق عبور رضایت نداشتند. بر این اساس خواهان ساخت یک راه جدید و مجزا از راه از پردا

 قدیم توسط کمپانی بودند؛ بر اساس خواسته آنها در این صورت هر کس که تمایل داشت،
توانست با پرداخت حق عبور از راه جدید تردد کند و هرکس مایل نباشد و یا توانایی پرداخت  می

در این میان هیچ گونه اعتراضی دال بر مخالفت مردم با . حق عبور را نداشت، از راه قدیم برود
توانی شود؛ وضعیت نابسامان راه ارتباطی گیلان به قزوین و همچنین نا نمی امتیاز مذکور دیده

دولت مرکزي از ساخت و تعمیر مسیر مذکور باعث شده بود مردم با امتیاز مزبور مشکلی نداشته 
 ). 21: 1385(کاظم بیگی،  باشند

اي با حضور ملک آرا   در شهر رشت، جلسه ق 1313 الثانی جماديدر ها، با افزایش نارضایتی
لان، کنسول روسیه، بستلمان مدیر اکبر خان کارگزار مهام خارجه در گی یرزاعلیمحاکم رشت، 

اي از علما، تجار و بزرگان رشت برگزار گردید. در این   شرکت بیمه حمل و نقل و همچنین عده
هاي لازم در باب مشکل فوق صورت گرفت؛ در باب حق العبور  جلسات بحث و گفتگو و رایزنی

و از پیربازار تا رشت در هنگام مسیر قرار شد مردم گیلان در میانه مسیر امام زاده هاشم تا رشت 
حمل و نقل هرگونه کالاي تجاري و غیرتجاري از پرداخت حق عبور معاف بوده و آزادانه در این 

 مسیر تردد نمایند؛ در این راستا میان طرفین توافقی به شرح زیر حاصل گردید:
 که مودشرط ن محترم مجلس این در بستلمان مسیو سرکار گیلان، اهالی حال رفاه محض«

 در اینجا هستند در رشت که اهالی از یک هر رشت تا پیربازار از و رشت الی هاشم امامزاده از
 که بارهایی و نمایند عبور سواره خودشان مسافت مذکوره این تمام در بخواهند ایاب و ذهاب
 که جنگلی آلات چوب هر قبیل از ... کنند حمل گیلانی مال مکاري با است، خودشان به متعلق

 براي مال صاحب چنانچه. بدهند چیزي ، نبایدگردد برمی خالی مال و شود می وارد شهر به ده از
 شهر وارد تجارت بار آنکه مگر ندهد چیزي باید نباشد مقصود تجارت و نماید خرید جزئی خود
 مقابل این در .ستین معاف عراده و کالسکه است؛ خارج تعهد این از شود شهر خارج از و شود

 از راه اعوجاج اصلاح جهت زمین به هرقدر ...،اند شده متعهد گیلان اهالی حضرات مراهی،ه
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(مرکز اسناد و تاریخ دیپلماسی:  »...شود داده مجاناً بلاعوض دارند، لازم هاشم امامزاده الی پیربازار
 ).554 ش ،103 ج مکمل، اسناد

هاي  ه بود، تضمین واگذاري زمینیکی از مواردي که در توافقنامه فوق مورد نظر قرار گرفت
از سوي دولت بود. در این زمینه قرار شد  يساز راهمورد نیاز شرکت به منظور انجام امور 

 مجدداًهاي خصوصی نیز  توسط شرکت با قیمت عادلانه از مردم خریداري شود. همین امر  زمین
رسد شرکت بدون جلب  می به بروز برخی مشکلات میان مردم و کمپانی منجر گردید. به نظر

مردم نموده و این مسئله در ایجاد اعتراض به  ي ها در زمین سازي راهتوافق اهالی اقدام به 
مهام خارجه گیلان تلگراف زده و  يکارگزاربود. در این راستا صدراعظم به  مؤثرعملکرد دولت 

 ).1/366: 1368سپهر، ( خواستار رسیدگی به وضع موجود و حل مشکلات گردید
با تمام تلاش دولت قاجار براي حل مشکلات پدید آمده و رسیدگی به انتقادات، مشکلات 

شرکت با  ،پس از تجدید قراردادهرچند شرکت بیمه حمل و نقل بود.  سازي راهدیگري در مسیر 
بیش از مبالغی  سازي راههاي خود را آغاز کرد، اما به زودي متوجه شد که هزینه  جدیت فعالیت

هاي  بود و سرمایه موجود کمپانی جوابگوي هزینه شده يزیر برنامهو  ینیب شیپشتر است که پی
توقف  ).Hotz,1899:345( مذکور نیست. بدین ترتیب کار دچار کندي شده و دوباره متوقف گردید

گمرك  داران اجارههایی از سوي تجار و  هاي شرکت منجر به بروز شکایات و نارضایتی تفعالی
در زمینه مشکلات مذکور به  يقمر 1315راستا برخی دولتمردان وقت در سال  گردید. در این

وزیر مختار روسیه رجوع کرده و از وي خواهان رسیدگی به وضعیت شرکت و مشکلات مربوطه 
 ).8، پوشه 30، صندوق ق 1315(مرکز اسناد و تاریخ دیپلماسی: س شدند 

روابط بازرگانی با ایران مبتنی بودند، به هاي دولت روسیه که بر توسعه  در این میان سیاست
هایی در جهت گسترش روابط  در روسیه برنامه ق 1312گفته شده در سال  کمک کمپانی رسید.

شمالی  يبندرهاقرار شد  هابرنامهبازرگانی با ایران در دستور کار دولت قرار گرفت. بر اساس این 
گذاري گردید با حمایت و سرمایه می منتهی هاي شمال ایران که به روسیه ایران و همچنین راه

 Commercial Relations betweenپاورقی؛  Entner,1965:41(دولت روسیه ساخته و تعمیر گردد 
Russia and Persia,1894:205-206/16.( 

ق هنگامی که پیشرفت کار شرکت بیمه حمل و نقل در ایران به مشکل برخورد  1315در سال  
رمایه متوقف گردید، دولت روسیه تصمیم گرفت با خریداري سهام شرکت به و به سبب کمبود س

فعالیت  تر عیسرکمک کمپانی برخیزد. دولت روسیه با این شرط که شرکت حمل و نقل هرچه 
در ایران را دوباره از سر گیرد، اقدام به خرید سهام کمپانی نمود. از آنجا که سرمایه  سازي راه

مقدار دیگري از سهام  مجدداًکار ناکافی بود، دولت روسیه کمی بعد شرکت همچنان براي شروع 
شرکت بیمه حمل ونقل تبدیل  دار سهام ترین بزرگشرکت را خریداري کرده و به این ترتیب به 

در این راستا شرکت بر اساس شرطی که دولت  ).Hotz,1899:345 ،Griffin,1896:233( گردید
کارهاي مربوط به  ق 1315و در همان سال  عاًیسره بود، روسیه پیش از خرید سهام مطرح کرد
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هاي دولت روسیه که خواهان توسعه  را با جدید از سر گرفت. بدین ترتیب با کمک سازي راه
ارتباط تجاري با ایران بود و قصد داشت بازار نواحی شمالی ایران را به دست گیرد، شرکت جان 

 آغاز گردید. داًمجدهاي در ایران  دوباره گرفته و فعالیت
را ادامه داد و در  سازي راههاي  شرکت فعالیت پیش رو،مشکلات  وجود همهبا در نهایت و 

آن را خاتمه داد. مسیرهاي رشت به قزوین و قزوین به تهران که در حوزه امتیاز  ق 1317سال 
هاي دولت  کمکاگر  دیترد یبافتتاح شدند.  ق 1317سال  یالثان عیربکمپانی حمل و نقل بودند در 

آن دولت در این امتیاز نبود، شرکت قادر نبود مسیرهاي مذکور را به اتمام  يگذار هیسرماروسیه و 
مایل طول داشته و گیلان را از طریق قزوین به  135خود نائل آید. این مسیر  هدف بهرسانده و 

کلاتی داشت؛ از جمله این مسیر پس از احداث مش البتهنمود.  می سایر مناطق داخلی ایران متصل
عرض راه در همه جا یکسان نبود و این امر براي مسافران و تجار مشکلاتی در پی داشت. 

راه از عرض یکسان و قابل قبولی برخوردار  ،در مسیرهاي کوهستانی و مناطق هموار همچنین
توانست از  می نبوده است. به ویژه آنکه گاه عرض را به شدت باریک بود و تنها یک گاري یا ارابه

 ).Hotz,1899:346(آن عبور کند 
الدوله که در همین ایام به گیلان سفر کرده است، در خاطرات سفر خود از مشکلات امین

در  ها روسموجود در این مسیر سخن گفته است. به گفته وي جاده جدید ساخته شده توسط 
و گذر از آن مشکل بود؛ علاوه  برخی جاها به شدت باریک و تنگ بود و نیز گاه جاده خراب بود

گذشت و این امر جان  می هاي خطرناك بر این در برخی موارد جاده باریک بوده و از کنار پرتگاه
نویسد اگرچه مسیر جدید به شهرهاي شمالی از  می انداخت. وي در ادامه می مسافران را به خطر

یادي بهبود یافته بود اما وجود جمله منجیل رونق بخشیده بود و وضعیت بازار شهر تا حد ز
، مسلمانان غازان و امثال آنها بودند، جزو اشرار و ها روسها، از گرجی غالباًکارگرهاي شرکت که 

 ).30: 1354، الدوله نیام( زدند می اوباش بوده و به ایجاد مشکلاتی در شهر دامن
ما تابلوها به زبان روسی مسیر ساخته شده داراي کیلومتر شمار و همچنین تابلوهایی بود؛ ا
خورد؛ علاوه بر این  می بودند که تنها به کار تجار و مسافرین روسی یا افراد آشنا به این زبان

هایی به منظور کنترل و اخذ راهداري به زبان روسی نیز در مسیر نصب شده بودند. بازرسان  میله
سبت به اخذ عوارض از مسافران و ها مستقر بودند و ن روسی نیز در میانه مسیر در راهدارخانه

هاي زیادي در این مسیر  نمودند. علاوه بر این شرکت اقدام به ساخت پل می امتعه تجاري اقدام
نموده بود. یکی از سیاحانی که در عصر مظفرالدین شاه از این مسیر عبور کرده است، از وجود 

ن تعداد سه پل بزرگ بود که شصت و یک پل در این مسیر سخن گفته است. به گفته وي از ای
پل دیگر کوچک بودند.  وهشت پنجاهبود و  تر بزرگمتر طول از سایرین  150پل منجیل با حدود 

 ).60-63:  1388(لندور،  گرفت می پوند عوارض 300تا  270به گفته وي این مسیر روزانه حدود 
ارض سود کلانی به جیب داشت. دریافت عو ها روساین مسیر سود فراوانی براي در هر صورت، 

کرد. به گفته عبدالحسین خان  می آنها دولت روسیه بود، سرازیر ترین بزرگصاحبان امتیاز که 
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سپهر مخارج احداث مسیر شوسه از بندر انزلی به تهران که توسط کمپانی بیمه حمل و نقل 
ت این مسیر پیشنهاد گردید، نزدیک به چهار کرور تومان بود؛ اما پس از ساخ يانداز راهاحداث و 

 ).1/335: 1368(سپهر،  کرد می اجاره راه به مبلغ سالیانه صد و پنجاه هزار تومان را نیز رد
 پس از بازگشایی راه جدید، کالاها با سرعت بیشتري نسبت به سابق در این مسیر جابجا 

مدت زمان سه شدند. مسیر جدید انزلی تا رشت که چهار فرسخ مسافت داشت، با درشکه  در  می
رسیدند. لازم  می و کالاها در فاصله یک روزه در میان رشت و انزلی به مقصد شد می ساعته طی

 به ذکر است که این مسیر جداي از مسیر آبی بود که از مرداب انزلی به پیربازار و سپس به ساحل
 60ان نیز که حدود رفت؛ علاوه بر این کالاها در مسیر رشت به تهر می رشت يسو بهرسید و  می

 ). 48-49 1376، زاده جمال( شدند می فرسخ مسافت داشت، بین دوازده تا چهارده روز منتقل
کردند. در این راستا  می ترین مسیري بود که کالاها را به تهران منتقل    این مسیر کوتاه

ال اجناس و بردند؛ یکی راه کوتاه و سرعت انتق می از چند جهت از این مسیر سود ها روس
العبور گزاف از تجاري کالاهاي روس به پایتخت و نقاط مرکزي ایران بود. دیگري دریافت حق

تجار ایرانی بود؛ و در نهایت ترانزیت کالاهاي صنعتی  ژهیو بهکردند،  می که از این مسیر عبور
ترین و     روسیه از طریق مسیر جدید به تهران با کمترین سرعت ممکن بود. بدین ترتیب سریع

قرار داشت؛ از این طریق آنها به  ها روسترین مسیر تجاري حوزه شمال ایران در چنگ     کوتاه
سرعت موفق شدند مقام نخست تجارت را در این حوزه به دست آورده و رقبا را کنار زده و 
 اقتصاد ایران را تحت سیطره خویش درآورند. لازم به ذکر است که مسیرهاي آبی این حوزه

قرار داشت. در گنج شایگان  ها روسهمچون مسیر باکو به انزلی و انزلی به پیربازار نیز در اختیار 
 به عنوان حق راهداري از تجار و مسافرین به شرح زیر ذکر ها روسمبالغ اخذ شده توسط 

 است: شده
 4اسبه  قران، از درشکه دو 10از بندر انزلی به رشت از هر درشکه و کالسکه چهار اسبه 

از رشت به تهران از درشکه و کالسکه چهار  شد. می قران دریافت 1قران، از شتر و اسب و قاطر 
قران، از اسب و قاطر  55/70قران، از گاري چهار اسبه  13قران، از درشکه دو اسبه  50/59اسبه 

 ).68، 48: 1376، زاده جمال(شد  می قران دریافت 70/2قران و از خر  55/4و شتر 
در این میان علاوه بر اینکه تجار داخلی بیش از تجار سایر ملل از این امر آسیب دیدند زیرا 

کردند، از عابرین و مردم محلی که به  می آنها بیش از سایرین حق عوارض راهداري پرداخت
 کردند نیز می بایست به صورت روزانه از این مسیر عبور و مرورمیهمراه احشام و حیوانات خود 

شد. این مسئله موجب خشم مردم گیلان شد و  به ایجاد بلوا در آن شهر و  می مطالبه عوارض
 .)232/ 1: 1368(سپهر،  منجر گردید ها روسحمله به 

هاي دولت روسیه یکی از مسیرهاي تجاري  گذاري خارجی و حمایتبدین ترتیب با سرمایه 
ه به منظور رونق تجارت خود در ایران و به مهم داخلی ایران تعمیر و احداث گردید. دولت روسی

نفوذ در اقتصاد ایران، نسبت به بهبود  یطورکل بهدست گرفتن بازار مناطق شمالی ایران و 
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مسیرهاي ارتباطی و تجاري ایالت گیلان تلاش نمود و در مواقع بروز مشکل، سعی کرد از انجام 
شکل مواجه سازد، بپرهیزد. این امر در هرگونه عملی که ساخت مسیر ارتباطی مورد نظر را با م

واقع ساخت و  بلند مدت به توسعه و گسترش اقتصاد و تجارت روسیه در گیلان منجر گردید. در
هاي طرح و برنامه روسیه در روند به دست  بهبود مسیرهاي تجاري ایالت گیلان، یکی از حلقه

 ترین مهمنجا که این ایالت یکی از گرفتن بازارهاي این ایالت ثروتمند بود. از سوي دیگر از آ
محصولات صادراتی ایران و مواد خام و اولیه مورد نیاز روسیه بود، لزوم توجه به  دکنندگانیتول

مسیرهاي ارتباطی آن مدنظر روسیه قرار گرفت. در این راستا به سبب عدم توانایی مالی و 
و نیز عدم توانایی بخش خصوصی هایی از این دست  تخصصی دولت ایران به منظور انجام پروژه

و همچنین از آنجا که دولت ایران نیز به سود  در ایران به سبب در اختیار نداشتن سرمایه کافی
گذاران روسی و دخالت روسیه در آن با حاصل از تجارت خارجی نیازمند بود، پیشنهاد سرمایه

 شد.  می استقبال دولت ایران مواجه
یگر از امتیازاتی که توسط شرکت بیمه حمل و نقل و شرکت تابعه یکی د در همین زمینه باید

-راه ها روسگذاري ایرانیان و ، یعنی شرکتی که به دستور دولت قاجار با سرمایهکسب شد آن
گذاران شرکتی متشکل از سرمایه تأسیس، اشاره نمود. در طی قراردادي که به منظور اندازي شد

هاي  تر کشتی    متیاز تنقیه و لایروبی براي تردد بهتر و راحتایرانی و روسی ایجاد شده بود، ا
امتیاز ساخت  ها روسپیش از آن نیز  روسی در مرداب انزلی نیز به این شرکت واگذار گردید.

آورده بودند تا در هنگام طوفان و ناآرامی دریا؛  به دستاسکله و بندر در گلوگاه بندر انزلی را 
لازم به ذکر است که تا پیش از صدور  )2/896: 1368(سپهر، باشد  نشایها یکشتپناهگاهی براي 

تعمدي، از لایروبی سواحل دریاي خزر  کاملاًامتیاز مسیر انزلی به قزوین، دربار قاجار به صورتی 
شد زمینه پهلو گرفتن باعث می کار نیا. در واقع نمود یماطراف بندر انزلی ممانعت  ژهیو بهو 

هاي نظامی در این بندر فراهم آید و این مسئله با اهداف چنین کشتیهاي بزرگ و همکشتی
معتقد بود لایروبی دهانه انزلی فرصت  شاه ناصرالدینراهبردي شاه قاجار مغایرتی تمام داشت.  

در جهت ارسال نیرو از طریق انزلی به ایران (در مواقع بحرانی) ایجاد  ها روسمناسبی براي 
 ).58-75: 1353؛ اورسل، 44-45: 1349، هالسلطن حسام( خواهد کرد

مرداب انزلی به منظور  يساز پاكدر این قرارداد دولت ایران متعهد شده بود که تعمیق و 
؛ 101: 1362، زاده جمال( ها و پهلوگیري نیز به شرکت بیمه حمل و نقل واگذار گردد تردد کشتی

که به همراه یک ضمیمه، در تاریخ رجب متن قرارداد فوق بر مبناي  ).833: 1345اعتمادالسلطنه، 
حق تنقیه دهنه مرداب انزلی را «، شاه ایران قزوین اعطا شد ـ به شرکت راه شوسه انزلی  1313

گود کردن و «واگذار نمود. تعهدات شرکت از این قرار بود » به شرکت راه شوسه انزلی و قزوین
نعت امواج و کارگذاشتن فانوس در بالاي تنقیه مرداب انزلی و ساختن دیوار میان دریا براي مما

دیوار جهت سهولت دخول سفاین در هنگام شب، خطی که از دهنه به سمت غربی عمارت 
همچنین مقرر بود ». مبارکه کشیده شده، حد منتهاي کارهاي کمپانی خواهد بود گمرك خانه
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فارت روس در تهران مرکب از وکلاي دولت علیه و س گروهبعد از اتمام کارها به موجب تعیین «
ها مبلغی به عنوان حق توقف دریافت خواهد نمود.  و کمپانی راه انزلی و قزوین، کمپانی از کشتی

براي میزان مبلغ مزبور در هر صورت ملاحظه خواهد شد که منفعت خاص کمپانی در سال از ده 
ا خرج معاف خواهد یک تجاوز ننماید. سفاینی که در پشت دیوار توقف کند، البته از این وجه ی

بود، مگر اینکه باید حق فانوس را ادا نماید. کمپانی محق است در مدت هفتاد و پنج سال به 
این مدت تمام  ءآثار زحمات خود فوج بندر مزبور را بگیرد، بعد از انقضا داشتن نگاه مأمورشرط 

علق به اهالی محلی هاي مت کرجیالبته » کارهایی که انجام یافته، دولت علیه ضبط خواهد کرد.
مجانا از راه دریا که کمپانی ساخته عبور خواهند نمود. آنها هم باید قانون « ساحل خلیج انزلی

ق،  1312س (مرکز اسناد و تاریخ دیپلماسی:  » عمومی کمپانی را در باب عبور از این راه مجري بدارند.
مرکز اسناد و تاریخ دیپلماسی : (الحاق شد اي نیز به این قرارداد چند ماه بعد ضمیمه ).37، 7، پ 25ك 
بدین ترتیب شرکت بیمه حمل و نقل موفق شد علاوه بر امتیاز  ).52، 7، پ 25، ك 1312س 
ساخت، امتیاز مهمی در  می هاي شوسه که ایالت گیلان را به مناطق مرکزي کشور متصل راه

 ه به دست آورد.هاي روسی و فعالیت تبعه آن دولت در آن حوز زمینه تردد کشتی
 . نتیجه4

در سراسر دوره قاجار تا عصر ناصري گیلان به  شده دادهکه در متن مقاله توضیح  گونه همان
ها در وضعیت بسیار بدي قرار داشت. عنوان دروازه ورود روسیه به ایران، از نظر توسعه راه و جاده

ه دلایل سیاسی نیز داشت. در واقع به دلیل وضعیت نامناسب مالی قاجارها نبود، بلک صرفاًاین امر 
شدند، خطر ورود  می هایی که از این نواحی به مناطق مرکزي کشور ختم تعمیر و ساختن راه

داد  می نیروهاي روسیه از طریق دریا و سپس حمله به نواحی مرکزي و از جمله تهران را افزایش
هاي منتهی به  یر وضعیت راهو همین امر یکی از علل مهم اهمال عمدي شاهان قاجار در تعم

. در طرف مقابل هم دولت روسیه به همین دلیل و در جهت نیل به اهداف شمال ایران بود
استعماري سیاسی ـ اقتصادي خود، تلاش زیادي براي کسب امتیازات مربوط به حوزه حمل و 

تصادي از گیلان به سبب موقعیت برجسته تجاري و اقنمود. در واقع نقل در ایالت گیلان می
دیرباز مورد توجه روسیه قرار داشت.  علاوه بر این تلاش روسیه براي تسلط بر اقتصاد ایران و به 
ویژه نیمه شمالی کشور، منجر به توجه ویژه به گیلان شد. گیلان به دلایل مختلفی نظیر 

ولید هاي ورودي و خروجی تجاري ایران و همچنین تموقعیت مهم آن به عنوان یکی از دروازه
بسیاري از اقلام صادراتی برجسته در آن سامان، همجواري با دریاي خزر و همسایگی با روسیه، 
داراي اهمیت بود. در این راستا آن کشور به طرق مختلف تلاش نمود در این منطقه نفوذ کرده و 

 .سهم بیشتري از منابع و تجارت منطقه را به خود اختصاص دهد
به سبب عدم توانایی مالی و تخصصی دولت  و ها روساثر فشار  در نهایت در عصر ناصري بر

هایی از این دست و نیز عدم توانایی بخش خصوصی در ایران به  ایران به منظور انجام پروژه
و همچنین از آنجا که دولت ایران نیز به سود حاصل از  سبب در اختیار نداشتن سرمایه کافی
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با اهداي امتیاز شرکت روسی بیمه حمل و نقل و  شاه ناصرالدینتجارت خارجی نیازمند بود، 
سپس امتیاز کشیدن راه شوسه بندر انزلی به تهران به اتباع روسی موافقت کرد. شرکت بیمه 
حمل و نقل پس از چند سال و با حمایت کامل دولت روسیه توانست احداث این راه شوسه را به 

هاي دولت روسیه یکی از مسیرهاي  رجی و حمایتگذاري خابدین ترتیب با سرمایهاتمام برساند. 
شرکت بیمه حمل و نقل به این ترتیب گرچه تجاري مهم داخلی ایران تعمیر و احداث گردید. 

انداز کلی ایران را رفع نمود، یکی از معضلات و مشکلات تاریخی منطقه گیلان و از یک چشم
دولت روسیه به منظور رونق سیه تمام شد. اما در واقع این امر بیشتر به سود اهداف استعماري رو

نفوذ در اقتصاد  یطورکل بهتجارت خود در ایران و به دست گرفتن بازار مناطق شمالی ایران و 
نسبت به بهبود مسیرهاي ارتباطی و تجاري ایالت با حمایت از شرکت بیمه حمل و نقل ایران، 

ترش اقتصاد و تجارت روسیه در گیلان این امر در بلند مدت به توسعه و گس. گیلان تلاش نمود
هاي طرح و  واقع ساخت و بهبود مسیرهاي تجاري ایالت گیلان، یکی از حلقه منجر گردید. در

آنها به این طریق موفق برنامه روسیه در روند به دست گرفتن بازارهاي این ایالت ثروتمند بود. 
نفوذ کرده و از سوي دیگر منابع شمال ایران  یطورکل بهشدند از یکسو در اقتصاد گیلان و 

آهن و هاي شوسه، راهارزشمند ایران را با کمترین هزینه، به تاراج برند. علاوه بر این احداث جاده
به منطقه شده و از این طریق اهداف  ها روسامتیازات طولانی مدت منجر به باز شدن پاي 

 خویش را در ایران پیش بردند. 
 ها:نوشتپی

 ).Griffin  ،1896 :16-15؛ Entner، 1965 :41-39امتیاز بانک استقراضی را نیز از ایران دریافت کرد. ( اکوفیپول .1
آورده بود و این مسیر را احداث کرده بود. علاوه بر این در  به دستتهران را  -امتیاز راه قزوین ق 1296. وي پیشتر در سال 2

 ).181-184: 1347؛ بامداد، 109: 1363اعتمادالسلطنه، (ساخته شده بود  سعد السلطنهقم توسط  -نیز راه تهران ق 1305سال 
 منابع 

، ایران و جامعهشهرها و تجارت  ایران در دوره  قاجار؛ گزارش  کنسول  ابوت  از اقتصاد  ،)1398ابوت، کیث ادوارد (
 السادات، تهران، امیرکبیر. رئیسسید عبدالحسین  ترجمه،

، ترجمه سیدعلی مزینانی، یاسی و تجاري ـ اقتصادي نواحی شمال شرقی ایران با روسیهروابط س)، 1401(آتایف، خ 
 تهران: پژوهشکده تاریخ اسلام

 ، به کوشش ایرج افشار، تهران: اساطیر.روزنامه خاطرات ،)1345اعتمادالسلطنه، محمدحسن خان (
 طهوري.، به کوشش کتیرایی، تهران: خلسه ،)1348اعتمادالسلطنه، محمدحسن خان (
 ، به کوشش ایرج افشار، تهران: اساطیر.الماثر الاثار ،)1363اعتمادالسلطنه، محمدحسن خان (
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 ، به کوشش اسلام کاظمیه، تهران: توس.سفرنامه ،)1354( الدوله نیام
 ، ترجمه علی اصغر سعیدي، تهران: زوار.سفرنامه ،)1353اورسل، ارنست (
 ، تهران : زوار.1، جلد شرح حال رجال ایران ،)1347بامداد، مهدي (
 رشت: گیلکان. جکتاجى، .پ.م کوشش به ،مازندران و گیلان جغرافیاى و سفرنامه ،)1357بهلر، الکساندر (

 پور، تهران: نگارستان اندیشه، ترجمه محمد نایبسفرنامه بابوشکین)، 1396( وپاپوف، م.
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 تهران: اقبال. ،نایرا در امتیازات تاریخ یا خبرى بى عصر ،)1332ابراهیم ( تیمورى،
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 طاعتى. رشت: زاده، خمامى جعفر ترجمه ،ایران دارالمرز ولایات ،)1357( ل.ه رابینو،
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 فرهنگ ایران.
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 ، به کوشش محمد گلبن، تهران: انتشارات سحر.سفرنامه از تفلیس به تهران)، 2536، (الدوله صنیع
، به کوشش محمد گلبن و فرامرز طالبی، تهران: انتشارات دنیاي سفرنامه روسیه)، 1363زالدوله، عبدالصمد میرزا، (ع

 کتاب.
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