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This research has evaluated transit- oriented development around Valiasr Square metro 

station in Tehran, emphasizing the environmental impacts. The research method was 

based on descriptive-analytical method. In data collection, both documentary and survey 

methods have been used. Quantitative and qualitative methods have been used in data 

analysis, so that based on quantitative methods, descriptive and inferential statistical 

tests, including averaging, analysis of variance (ANOVA), Levin's statistic, and gamma 

correlation test have been used. Trend analysis has also been used in qualitative methods. 

The statistical population included local community. Data validity was based on 

construct validity; and the reliability of the questionnaire was based on Cronbach's alpha. 

The findings demonstrated the most dimensions affected by the implementation of the 

project are related to the economic dimension (with an average of 65/4%) and the least 

is related to the institutional-legal dimension (with an average of 53/8 %). Estimates 

illustrate the positive impacts of the implementation of the project in the future, based on 

the Likert spectrum scale, will be high level. The results of analysis of variance elucidate 

the significance level of Levin's test is greater than 0.05. As a result, the assumption of 

equality of variances in different statistical societies is confirmed. Also, based on the 

results of Gamma test, the significance level was above 0.05, as a result, there is no 

significant difference in terms of belief in the effectiveness of the project implementation 

among citizens of local community in the study area. 
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هدف پژوهش حاضر، ارزیابی پیامدهای توسعة مبتنی بر حمل و نقل همگانی در اطراف ایستگاه متروی میدان 
حلیلی بوده است. ت-است. روش تحقیق مبتنی بر روش توصیفی زیستیمحیطولیعصر تهران، با تأکید بر پیامدهای 

های کمی و ها از هر دو شیوة اسنادی و پیمایشی استفاده شده است. در تحلیل اطلاعات از روشدر گردآوری داده
عم از ا های آماری توصیفی و استنباطی؛طوری که براساس روش کمی، از آزمونعمل آمده، بهگیری بهکیفی بهره

های (، آمارة لوین و آزمون همبستگی گاما استفاده شده است. در روشANOVAگیری، تحلیل واریانس )میانگین
ها عمل آمده است. جامعة آماری شامل شهروندان محلی بوده است. روایی دادهگیری بهکیفی نیز از تحلیل روند بهره

ترین ابعاد ها نشان داد که بیشس آلفای کرونباخ انجام شد. یافتهبراساس روایی سازه؛ و پایایی پرسشنامه نیز براسا
حقوقی )با -( و کمترین آن مربوط به بعد نهادی% 0/00متأثر از اجرای طرح مربوط به بعد اقتصادی )با میانگین 

ف دهد که پیامدهای  مثبت اجرای طرح در آینده، براساس مقیاس طی( است. برآوردها نشان می%8/00میانگین 
داری آزمون لوین سطح معنیکه  دهد(، نشان میANOVAلیکرت، در حد زیاد خواهد بود. نتایج تحلیل واریانس )

همچنین براساس نتایج  .شودیید میأتابعاد مختلف ها در است. در نتیجه فرض برابری واریانس 30/3بیشتر از 
اعتقاد شهروندان به داری از نظر اختلاف معنی هیچدر نتیجه، بوده است،  30/3داری بالای آزمون گاما، سطح معنی

 مؤثر بودن اجرای طرح در محدودة مورد مطالعه وجود ندارد. 

 

بر  دیتهران، با تأک عصریول دانیم یمترو ستگاهی( در اطراف اTOD) یبر حمل و نقل همگان یتوسعة مبتن یامدهایپ یابیارز(. 2031) حسن، زادهلیاسماع: استناد
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 مقدمه
ها را در اند که نمود عینی آنای مواجه شدهاخیر، شهرها با مشکلات فزایندههای همزمان با رشد جمعیت و شهرنشینی طی دهه

ها، ها، گسترش خودرونشینی، توسعة بزرگراهها، افزایش مصرف انرژی، اشباع زیرساختزیست، افزایش حجم آلودگیتخریب محیط
در (. Spears et al., 2018مشاهده نمود ) توانبارگذاری بیش از حد، کاهش کیفیت زندگی، و در مجموع ناپایداری محیطی می

 ونقلحملمبتنی بر  ةتوسع ةمریکا، ایدآ ةت متحدلادر ایا 2723 ةاز ده یاد شده، منظور کاهش پیامدهای مخرباین رابطه، به
ر ریزی و طراحی شهری قرابرنامه ةمورد توجه سیاستگذاران و پژوهشگران عرص( Transit-Oriented Developmentعمومی )

 یبیشامل ترک»( که 2کرد )شکل  ارائهرا  TOD، کالتورپ، ایدة اولیة طرح 2770(. در سال Guerra and Cervero, 2015) گرفت
 ،ونقل عمومیهای مختلف حملدسترسی آسان به سیستم ی بوده وباز و عموم یفضا ،یادار ،تجاری ،یمسکونهای کاربریاز 

ونقل باید استفاده از حمل. در این الگو، (Calthorpe, 1993) «نمودپذیر میرا امکانو کارمندان  نیساکن یبرا ،ادهیپو دوچرخه، 
، رواتوبوس، مت) ونقلهایی با کاربری مختلط مسکونی، تجاری و اداری در نزدیک یک گره یا ایستگاه حملعمومی را در عرصه

حد ونقل در یک واای فراتر از یک ایستگاه حملنقل محور موفق، محدودهوحمل ةیک توسع ،تشویق کنند. اما در واقع تاکسی و ...(
ی از لایهای مسکونی، تجاری و خدماتی، حجم باکند. مراکز شهری با کاربریهمسایگی را درگیر کارکردهای نوین توسعه می

باعث برخی از پیامدها همچون تراکم، آلودگی صدا و هوا  ،دهد که افزایش در میزان وسایل نقلیهخودروها را در خود جای می
کاهش مصرف سوخت، کاهش حجم  ها،زیست، کاهش حجم آلودگیحفاظت از محیط هایی چونشود. این رویکرد از ویژگیمی

مبیل و وهای مختلط، گسترش تعاملات اجتماعی، کاهش استفاده از اتای، افزایش کاربریارتقای کیفیت طراحی محلهترافیک، 
 ،رواز این. روی، برخوردار استسواری و پیادههمانند دوچرخه ،های جابجایی سازگار با حمل و نقل عمومیگسترش گزینه

های (. جنبشDuncan, 2018) انددنبال راهی برای کاهش وابستگی به خودرو در نواحی شهری بودهگذاران همیشه بهسیاست
نقل و استفادة بهینه از کاربری اراضی هستند ودنبال افزایش ارتباط حمل، بهTODریق توسعة شهری و رشد هوشمند در جهان، از ط

محوری، اختلاط کاربری اراضی، افزایش ارزش فضا، افزایش سطح تعاملات تا به اهداف مهمی همچون ارتقاء کارایی، توسعة پیاده 
مدیریت فضا مبتنی بر  (. بنابراینLi and Haong, 2020; Abdi, 2021پذیری بیشتر شهر دست یابند )اجتماعی و زیست

 ,Hardy) شهری را کنترل و بهینه نمایدجریانات فضایی و حجم سفرهای درون ةنقل آمده است تا نحووبه کمک حمل  TODاصول

یکپارچگی فضایی بین لحاظ ، بهTODالگوی دهد که استفاده از ونقل و کاربری زمین، نشان میهای حملتحلیل نظریه(. 2018
 ةتواند راهکارهای عملیاتی و قابل درکی جهت استفادونقل میهای مرتبط با عملکرد منطقه با حملاستفاده از زمین و فعالیت ةنحو

ت لاراهکار مناسبی برای حل مشک این الگو، ةتوسع(. Manaugh and Kreider, 2017) ونقل عمومی ارائه دهدبهینه از حمل
آید. این نوع توسعه، مناطق شهری سالم، پویا و سرزنده با حساب میونقل پایدار شهری بهو تحقق حمل زیستیحیط، مترافیکی

در ، TODالگوی شود. می زیستیمحیطهای کند و باعث بهبود کیفیت محیط و کاهش آلودگیها را ایجاد میتنوعی از کاربری
اده از کند و میزان استفه میئارامشخص و از کاربری زمین، تصویری  کرده ایجاد نقل راوارتباطی بین کاربری زمین و حمل واقع

های ، در قالب جنبشTODالگوی طور کلی، هب(. Arrington and Faulkener, 2002) دهدونقل عمومی را افزایش میحمل
 ایدسالم و با پویایی اقتصادی را ایجاد نم ونقل همگانی، درصدد آن است تا جوامعیکید بر حملأرشد هوشمند و نوشهرگرایی و با ت

(Cervero, 2016 و ،)ًهای متروهای اتوبوسرانی و ایستگاهنقل عمومی مانند پایانهوهای حملمراکز و ایستگاه در اطراف عمدتا 
وامع این توسعه، ج(. Reconnecting America’s Center for Transit- Oriented Development, 2017) گیردشکل می

و  لات باکند و امکان یک زندگی با کیفیایجاد می لاونقلی با کیفیت باهای حملمحور را در اطراف سیستم ایستگاهفشرده و پیاده
 (.Abdi and Alizadeh, 2015) نمایدبدون وابستگی به خودرو را فراهم می

طوری که رو بوده، بهسابقه جمعیت و شهرنشینی روبههای گذشته، با رشد بیعنوان پایتخت کشور، طی دههتهران، به کلانشهر
میلیون  7زیستی، کالبدی، اقتصادی، اجتماعی و نهادی مواجه است. این شهر با برخورداری از حدود امروزه با مسائل متعدد محیط

 21جمعیت شناور، به ترین شهر کشور بوده و حتی روزانه با محاسبة (، پرجمعیتIran Statistics Center, 2016نفر جمعیت )
(. طبق آمار پلیس Transportation and Traffic Deputy of Tehran Municipality, 2022کند )میلیون نفر افزایش پیدا می

 ,Tehran Traffic Departmentگیرد )شهری در سطح شهر تهران انجام میمیلیون سفر درون 10طور متوسط، راهور، روزانه به
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زیستی ونقلی در شهر تهران است که پیامدهای منفی متعددی، به لحاظ محیط(. این آمار بیانگر وجود مسائل مختلف حمل2022
، یکی در اطراف متروی میدان ولیعصر تهران TOD(. احداث طرح Mohammadpour et al., 2015کند )و اجتماعی ایجاد می

ونقل عمومی، کاهش سفرهای دهی به محدوده، توسعة حملتهران در راستای نظم 0های مهمی است که شهرداری منطقه از پروژه
 دنبال اجرای آن است. اینشهری، کاهش مصرف سوخت، کاهش سطح آلودگی هوا، و افزایش سطح رفاه و کیفیت زندگی، بهدرون

، اتوبوس، تاکسی، دوچرخه و پیاده( برخوردار BRTونقلی )اعم از مترو، های حملتوسعة انواع مدلهای بالایی در محدوده از ظرفیت
لحاظ واقع شدن در مرکز شهر، اهمیت حیاتی دارد. در این پژوهش که برگرفته از یک طرح پژوهشی برای شهرداری است و به

زیستی، اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و نهادی اجرای یط(، تلاش شده است تا پیامدهای محEsmaeilzadeh, 2022تهران است )
( مهمترین 2در پیرامون متروی میدان ولیعصر تهران مورد بررسی قرار گیرد. در این راستا، سوالات تحقیق عبارتند از:  TODطرح 

 کالبدی، حمل-محیطی فرهنگی،-در اطراف ایستگاه متروی میدان ولیعصر تهران از ابعاد اجتماعی TODپیامدهای اجرای پروژه 
( هر یک از ابعاد تحقیق در محدودة مورد مطالعه براساس نظرات جامعة آماری، از چه 1نهادی کدامند؟، -و نقلی، و اقتصادی

، چه روندی 1Tدر محدودة مورد مطالعه، دامنة زمانی  TOD( توزیع برآوردی ابعاد متأثر از اجرای طرح 0وضعیتی برخوردار است؟، 
( اختلاف میانگین ابعاد مورد مطالعه در خصوص میزان مؤثر بودن اجرای طرح در محدودة مطالعاتی، از چه وضعیتی 0؟، خواهد داشت

زیستی، در اطراف ایستگاه متروی میدان ولیعصر و کاهش/افزایش مسائل محیط TOD( بین اجرای طرح 0برخوردار است؟  و 
 دودة مطالعاتی چه ارتباطی وجود دارد؟حقوقی در مح-اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و نهادی

 ادبیات نظری تحقیق
توجهی همراه داشته باشد که کمتواند بهای، علاوه بر پیامدهای مثبت، پیامدهای منفی متعددی نیز میبدون تردید، هر اقدام مداخله

ترافیک، بارگذاری بیش از حد بر محیط، تراکم، ها، زیست، افزایش حجم آلودگیها ممکن است مسائلی اعم از تخریب محیطبه آن
کاهش سطح تعاملات اجتماعی، عدم مشارکت اجتماعات، آسیب به میراث فرهنگی، اعتراضات خیابانی، و نظیر موارد ذکر شده را 

ا ط بیندی برای درک و پاسخ به مسائل مرتبآفر(. رویکرد ارزیابی تأثیر، Talebian and Mallaki, 2012همراه داشته باشد )به
که بر شناسایی، اجتناب، کاهش پیامدهای منفی و تقویت پیامدهای مثبت بر جوامع متمرکز  شودمحسوب می ایتوسعهاقدامات 

(. هدف اساسی آن، شنیدن صداهای خاموش جامعه، توسعة عدالت اجتماعی و دستیابی به توسعة Esteves et al., 2012) است
(. این رویکرد تلاش دارد تا با شناسایی، تجزیه و تحلیل، نظارت و مدیریت Hildebrandt, 2012پایدار اجتماعات محلی است )

سازی محلی، توسعة سرمایة اجتماعی و به حداقل رساندن ای، به توانمندسازی و ظرفیتپیامدهای احتمالی یک اقدام توسعه
رآیندهای ای از بازیگران، و فگیر کردن طیف گستردهای دست یابد. بنابراین نیازمند دانش محلی، درپیامدهای منفی اقدام توسعه

(. ارزیابی تأثیر با برخورداری از رویکرد سیستمی و دیدگاه توسعة پایدار، ابعاد مختلف Vanclay, 2005مشارکتی است )
 ,Abbaspour and Mohammadiدهد )زیستی، اجتماعی، فرهنگی، اقتصادی و نهادی را همزمان مورد توجه قرار میمحیط

های محیطی، اجتماعی و فرهنگی پروژه، شناخت ویژگی های تحت نفوذتوان به مواردی چون تعیین حوزه(. از اهداف آن می2020

 
 TODلتورپ در مورد توسعة اک ةاید -1شکل 

(Calthorpe, 1993) 
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نفعان، تحلیل های شهروندان نسبت به اجرای پروژه، تشریک مساعی با ذیاجتماعات محلی در محدودة پروژه، شناخت نگرش
 Ebrahim Pour andپیامدهای احتمالی پروژه و ارائة راهکارهای عملی برای تعدیل یا کاهش پیامدهای منفی طرح اشاره نمود )

Mostafavi, 2018.) 

توان به در فضاهای شهری انجام شده است که از جمله این تحقیقات، می TODهایی در رابطه با ارزیابی تأثیر توسعة پژوهش
ازای هر یک سفری که هاشاره کرد. نتایج تحقیق نشان داد که ب« در کاهش مصرف سوخت در شهر تهران TODررسی توسعة ب»
لیتر از مصرف سوخت در شهر تهران  1شخصی با سیستم حمل و نقل همگانی انجام پذیرد، در حدود  ةنقلی ةجای استفاده از وسیلبه

سفر در روز )شامل سفر بازگشت به خانه( انجام دهد، با  0نیروی کار جامعه تنها  که هر کاسته خواهد شد. حال اگر فرض شود
ور طهر شخص به ،نقل همگانیوتوان محاسبه کرد که در صورت استفاده از حملراحتی میروز کاری در سال، به 033فرض وجود 

تحقیق دیگری در  .(Pour Teimouri and Alizadeh., 2011) کاهدلیتر در سال از مصرف سوخت در شبکه می 2833متوسط 
 نشانانجام شد که نتایج این تحقیق  تهران کلانشهرطرح ترافیک  ةدر محدود TOD ةکارکردی توسع-تحلیل ساختاریخصوص 

و تردد بالای مردم باعث افزایش  ها نامناسب استتوزیع کاربری ،نقل شهر تهرانوی سیستم حمللاهای باداد با وجود ظرفیت
(، پیامدهای 1312و همکاران ) Klingbaum (.Kalantari et al., 2019شود )ردد، ترافیک، مصرف سوخت و آلودگی هوا میت

TOD ها گزارش کردند که بر سلامت محیطی محله از طریق متغیرهای اجتماعی را مورد بررسی قرار دادند. آنTOD  کیبه 
بر  تواندیم وشده  لیتبد یمرتبط با رشد شهر یو اقتصاد یاجتماعزیستی، محیط یهایدگیچیپرداختن به پ یمحبوب برا ةمداخل

ات به خدم یو دسترس یشغل یهافرصت زیست، کاهش سطح آلودگی هوا،سلامت محیط ،هاییمحله، مانند ارزش دارا یهایژگیو
 1320زندگی در شهر لوس آنجلس در سال بر چرخة  TODهمچنین پژوهشی نیز با عنوان ارزیابی پیامدهای توسعه بگذارد.  ریتأث

نقل( بر وریزی کاربری اراضی و حملسازی برنامه)از طریق یکپارچه TODاز سوی انجام شد. هدف این پژوهش، تأثیر توسعة 
موجب  TODبهبود چرخة زندگی شامل تغییر مصرف انرژی، آلودگی هوا و کاهش هزینة خانوارها بود. نتایج نشان داد که توسعة 

نقل، تغییر در مصرف انرژی خانوارها، کاهش استفاده از اتومبیل شخصی و تغییر وهای حملهای پیرامون ایستگاهنوسازی ساختمان
 ,Nalik and Chesterهای تندرو شده است )نقل به سمت حمل و نقل ریلی و اتوبوسوهای حملبرداری از مدلسبک بهره

بر  اینقل ریلی و جادهوزیستی حملمقایسة پیامدهای محیط»(، تحقیقی با عنوان 1320همکاران )و  Rasouli(. در نهایت، 2014
ی ریل و ایجاده ونقلهای حملمدل از هر کدام توسط هاآلاینده انتشار انواع انجام داند. در این پژوهش، که میزان« توسعة پایدار

کدام مورد بررسی قرار گرفت، مشخص شد است  هر و معایب مزایا و لیفسی منابع مصرف میزان (،2073تا  2080های )طی سال

 ابعاد و متغیرهای نظری پژوهش -1جدول 

 متغیرهای پژوهش ابعاد ردیف

2 

های محیط
فیزیکی و 

 زیستیمحیط

ط، محی آلودگی صوتی، گرد و خاک، بوهای نامطبوع، آلودگی نوری، بهداشتآب، آلودگی خاک، آلودگی هوا، خیزی، آلودگی لرزه
ها، ها و نخالهها و فاضلاب، انرژی، هزینة سوخت، زبالهزیست، پسابها، تخریب محیطها و پارکفضای سبز، درختان، بوستان

، ایمنی، نقل عمومی، ترافیکوهای حملها، سیستمکیفیت مسکن، تغییرات کاربری اراضی، تغییر در مالکیت اراضی، شبکة راه
 فرسودگی و نوسازی ابنیه

1 
های محیط

 اقتصادی
ها، رفاه اقتصادی، حجم کار، قیمت اراضی و واحدهای تولیدی، ارزش دارایی ها،فعالیت نوع بیکاری، درآمد و هزینه، و اشتغال

 املاک، نظام مالیات و عوارض

0 
های محیط

 اجتماعی 
)درمانی، تجاری، مذهبی، آموزشی، و خدمات شهری  رفاهی، امکانات سلامت جسمی و روحی، آموزش، و سواد ، مهاجرت،جمعیت

های محلی(، خشونت و تنش اجتماعی، عدالت اجتماعی، عدالت جنسیتی در ...(، سرمایه اجتماعی )مشارکت، اعتماد و شبکه
 مندیها(، کیفیت زندگی، سطح رضایتدسترسی به انواع خدمات، امنیت )جرایم و آسیب

0 
های محیط 

 فرهنگی
 هویت محلی، ن حفاظتی،اک، اماکن علمی، آثار تاریخی و باستانی، امو فرهنگی تفریحی، اماکن مذهبی امکانات رفاهی و

 ...و های زیبایی، شناخت احساسات نسبت به پروژهو ارزش اندازهاچشمهای محلی، اعتقادات، سنت

0 
های محیط
 حقوقی-نهادی

ها، سطح نظارت، شفافیت، پاسخگویی، کار سازمان ها، حجمهای نهادی، سطح همکاریزیست، هماهنگیحقوق محیط
 های توسعه و تعارضات ملکیهای مردم نهاد، طرحوری، دسترسی به سازمانمداری، بهرهقانون
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 مقایسه در پایدار توسعة نتیجه در و زیستمحیط بر کمتر پیامدهای تخریبی و منابع کمتر مصرف دلیلبه ریلی نقلوحمل که سیستم

 فعالیت برای آن سازیآزاد و ریلی هایزیرساخت گسترش امر این برای و شد داده تری تشخیصبهینه سیستم ای،جاده نقلوحمل با

های انجام شده در این زمینه، معتقدند که اجرای طرح گردید. در مجموع، پژوهش پیشنهاد خصوصی هایبیشتر شرکت چه هر
TODاجتماعی، اقتصادی و فرهنگی منجر شود، و از زیستی، سو به کاهش مسائل محیطتواند از یکویژه در کلانشهرها می، به

سوی دیگر افزایش سطح کیفیت زندگی و توسعة پایدار شهرها را هموار سازد. در خصوص ارزیابی تأثیر، تاکنون رویکردهای مختلفی 
همکارانش و  سلوتوگ والمللی ارزیابی تأثیر، رویکرد ونکلی، رویکرد اتوان به رویکرد انجمن بینارائه شده است که از آن جمله می

است  حقوقی -زیستی اجتماعی، اقتصادی، فرهنگی و نهادیمحیط-امثال آن اشاره کرد که عمدتاً شامل ابعاد مختلف فیزیکی
 ، براساس ابعاد یاد شده، مدل نظری تحقیق ارائه شده است. 1(. در شکل 2)جدول 

 

 شناسی پژوهشروش
های ولیعصر از اطراف ایستگاه متروی میدان ولیعصر است که بین خیابان محدودةحوزة مداخله شامل محدودة مورد مطالعه: 

های شود و اختلاط انواع کاربری اراضی و مدلشمال و جنوب، خیابان کریمخان زند از شرق و بلوار کشاورز از شرق محدود می
های دودة محلة ولیعصر است که بین خیابانتوان مشاهده نمود. حوزة بلافصل طرح، کل محنقلی را در این محدوده میوحمل

خانوار  0021مترمربع، از  2010808(. این محله با وسعتی معادل 0طالقانی و حافظ واقع شده است )شکل -جمالزاده، فاطمی، نصرت
این محدوده (. بدون تردید، اجرای طرح حاضر، بر Statistical Center of Iran, 2016نفر جمعیت تشکیل شده است ) 21202با 

های اصلی، رفت و آمد شهر تهران است که از طریق شبکة راه 0تأثیر زیادی خواهد داشت. حوزة فراگیر نیز شامل محدودة منطقة 
بین بزرگراه همت از شمال، بزرگراه مدرس از شرق، خیابان انقلاب از جنوب و بزرگراه  0گیرد. منطقة به این محدوده انجام می

توان به موارد زیر اشاره نمود: کمک به کاهش سطح آلودگی هوا و ود شده است. از مهمترین اهداف پروژه میچمران از غرب محد
های فسیلی و نقل خصوصی و خودرو محوری، کاهش استفاده از سوختوهای حملزیست از طریق کاهش تردد سیستممحیط

مک ک زیست،های وارده به محیطو پیاده، کاهش انواع خسارت نقلی دوچرخهوهای حملکمک به بهبود کیفیت هوا با توسعة مدل

در پیرامون ایستگاه مترو، کمک به کاهش حجم  محدودسازی تردد سواره ،شهریسفرهای درونهای و هزینهکاهش زمان به 
پیاده در اطراف میدان ویژه مترو، دوچرخه و نقلی پایدار؛ بهوهای حملترافیک سواره در سطح محدودة مورد مطالعه، توسعة مدل

 حلهم گردهمایی در سطح ایجاد پاتوق های فرهنگی، اجتماعی و گردشگری در سطح محدودة مطالعاتی،ولیعصر، افزایش جذابیت
 (.Tehran region 6 Municipality, 2022متری مترو ) 033سازی و کمک به توسعة انواع خدمات مورد نیاز در شعاع و تراکم

ای توسعه-لیتحلی-انجام طرح از رویکرد روشی قیاسی استفاده شده است. روش تحقیق مبتنی بر روش توصیفیدر روش پژوهش: 
ها، پرسشنامه، ها، آمارنامهها از هر دو شیوة اسنادی و پیمایشی استفاده شد. ابزارهای گردآوری دادهبوده است. در گردآوری داده

 
مدل مفهومی تحقیق -1شکل   
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های کمی و کیفی استفاده شده است. براساس های عمیق، و بارش مغزی بوده است. در تحلیل اطلاعات از روشمشاهده، مصاحبه
(، آمارة لوین و آزمون ANOVAگیری، تحلیل واریانس )های آماری توصیفی و استنباطی؛ اعم از میانگینروش کمی، از آزمون

های کیفی نیز از تحلیل روند استفاده شده است. جامعة آماری شامل شهروندان محلی بوده است. در همبستگی گاما و در روش
(، با 2070نفر جمعیت محله مطابق با آمارهای مرکز آمار ایران،  21202تعیین حجم نمونه برای شهروندان محلی )با احتساب 

نفر برآورد گردید. سنجش متغیرها و  020ضریب اطمینان، حجم نمونه برابر با  %70از فرمول کوکران و با در نظر گرفتن استفاده 
؛ و خیلی 0-0؛ زیاد= 1-0؛ متوسط= 2-1؛ کم= 3-2ای )خیلی کم= ها براساس طیف لیکرت در یک مقیاس پنج پهنهشاخص
ها براساس روایی سازه انجام شد. پایایی پرسشنامه نیز (. روایی دادهEsmaeilzadeh et al., 2017اند )( انجام شده0= 0زیاد= 

دهندة پایایی خوب است. شد و نشان 81/3( که میانگین ابعاد مورد مطالعه برابر با 1براساس آلفای کرونباخ انجام گردید )جدول 
های پرسشنامه )یا زیر آزمون( و واریانس جموعه سؤالهای هر زیرمابتدا باید واریانس نمره، کرونباخ ضریب آلفای ةبرای محاسب

 کل را محاسبه و سپس با استفاده از فرمول زیر مقدار ضریب آلفا را محاسبه کرد.
(2) 
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J؛ ها: تعداد پرسش
2

jS
و امJ: واریانس زیر آزمون

2Sواریانس کل آزمون :. 
که  ذکر است قابلیت اعتماد بیشتر پرسشنامه است. قابل دهندةنشان باشد، ترمایلدرصد  233دست آمده به هر میزان درصد به

شود، البته هرچقدر خوب تلقی می %83و بیش از  مناسب %23 ةشود، دامنمعمولاً ضعیف تلقی می ،درصد 03ضریب آلفای کمتر از 
 .(1)جدول  است ترمطلوبتر باشد، به عدد یک نزدیک همبستگی

 

 

 
شهر تهران 6موقعیت میدان ولیعصر در سطح منطقه  -3شکل  

 

 

 

 عاد تحقیقنتایج ارزیابی آلفای کرونباخ اب -1جدول 

 میزان آلفای کرونباخ تعداد آیتم ابعاد ردیف

 80/3 12 زیستیهای فیزیکی و محیطمحیط 2
 88/3 20 های اقتصادیمحیط 1
 82/3 22 های اجتماعی محیط 0
 27/3 20 های فرهنگیمحیط  0

 20/3 21 حقوقی-های نهادیمحیط 0

 81/3 80 میانگین 0
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  پژوهش هایافتهی
ای جامعة آماری از قبیل سن، جنسیت، شغل، وضعیت تأهل و محل سکونت نشان اطلاعات زمینه نتایج بررسی نتایج توصیفی:

( %20(. اکثر این افراد را مردان )%80قرار دارند )حدود سال  00تا  10های سنی دهد که از نظر سنی، اکثر پاسخگویان در گروهمی
خود اختصاص (، بیشترین افراد را به%00( و ساکنین شهر تهران )%02(، افراد متأهل )%20دهند. همچنین تعداد شاغلین )تشکیل می

 (.0اند )جدول داده
ا هطرح بود. از جمله این سوالات، میزان آگاهی آن یکی دیگر از مجموعه سوالاتی که از شهروندان پرسیده شد، اطلاع از اجرای

اطلاعی نداشتند. در اطراف میدان ولیعصر بود که هیچ یک از شهروندان محلی از اجرای این طرح  TODاز اجرای طرح توسعة 
 رسانی از اجرای طرح نیز انجام نشده است. هیچ روش و ابزار تبلیغاتی برای اطلاع

 نتایج تحلیلی

ها نشان داد که در نتایج بررسی در محدودة پیرامون متروی میدان ولیعصر: TODوضعیت هر یک از ابعاد متأثر از اجرای طرح 
با  های اقتصادیترتیب ابعاد محیطهای جامعة آماری، در بین ابعاد طرح، بهصورت اجرای طرح، با در نظر گرفتن میانگین پاسخ

های اجتماعی نیز اند. بعد محیطخود اختصاص دادهرا به بالاترین فراوانی %8/00زیستی با یطهای فیزیکی و مح، و محیط0/00%
در  %8/00حقوقی با -های نهادیو محیط %0/02های فرهنگی با در حد وسط واقع شده است و در نهایت، محیط %0/01با 

است که در مقیاس لیکرت در محدودة زیاد  %00/03ح برابر با ترین رتبه قرار گرفتند. میانگین کلی ابعاد متأثر از اجرای طرپایین
 (.0و شکل  0واقع شده است )جدول 
های زیر است: توسعة های طرح نیز انجام شده است. بیشترین امتیازات مربوط به شاخصتک شاخصاین مطالعه برای تک

(، فرسودگی و نوسازی ابنیه 0کاربری اراضی )با میانگین (، امکان تغییرات گستردة 11/0نقل عمومی )با میانگین وهای حملسیستم
(، آلودگی صوتی )با میانگین 28/0(، تغییرات جمعیتی )با میانگین 81/0(، امکان تغییر در مالکیت اراضی )با میانگین 73/0)با میانگین 

ها و سلامت جسمی و روحی )با میانگین (، ارزش دارایی00/0(، احساسات مثبت شهروندان نسبت به اجرای پروژه )با میانگین 0608
است که براساس طیف لیکرت  30/0(. میانگین کلی ابعاد متأثر از اجرای طرح برابر با 03/0(، و تغییرات درآمدی )با میانگین 02/0

 در مقیاس زیاد قرار دارد.

برآورد وضعیت هر یک از ابعاد یاد شده،  ، به0در ادامه در جدول در محدوده:  TODبرآورد هر یک از ابعاد متاثر از اجرای طرح 
(، پرداخته %0T( و حال )%T-1های گذشته )نامه، و پرسشنامه( طبق زماننامه، مصاحبهای شدت تأثیر )مشاهدهبراساس نظام داده

 TODبرآورد انجام گرفت. نتایج نشان داد که شدت وقوع پیامدهای اجرای طرح  %1Tشد و براساس تحلیل روند، برای دامنة زمانی 

 ها ای پاسخگویان به پرسشنامهاطلاعات زمینه -3جدول 

 درصد تعداد هازیرشاخص هاشاخص ردیف

 % 7/0 11 سال 10زیر  سن 2
 % 7/02 227 سال 03تا  10
 % 1/02 272 سال 00تا  02
 % 7/23 02 سال به بالا 00

 % 20 128 مرد جنسیت 1
 % 10 70 زن

 % 7/20 120 شاغل وضعیت اشتغال 0
 % 2/10 72 بیکار

 % 7/08 200 مجرد وضعیت تاهل 0
 % 2/02 118 متأهل

 % 2/00 202 تهران 0منطقه  محل سکونت 0

 % 00 137 شهر تهران

 % 0/0 20 استان تهران

 % 7/1 22 سایر استانها
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های اجتماعی در دامنة زمانی های اقتصادی و محیطزیستی، محیطهای فیزیکی و محیطدر محدودة مورد مطالعه، در ابعاد محیط

1Tخواهد بود. میانگین تأثیر اجرای طرح ، براساس مقیاس طیف لیکرت، زیاد خواهد شد و در بقیة ابعاد مورد مطالعه در حد متوسط 
TOD .بر ابعاد مورد مطالعه، در مجموع، زیاد/متوسط خواهد بود 

تفاده ها، اسهای سنجش و انجام آزمون برابری واریانسیکی از روش آزمون همگنی و بررسی اختلاف میانگین ابعاد مورد مطالعه:
 دلیل، به استثناء محیط فرهنگی )بهداری آزمون لوینسطح معنی ،شودمیمشاهده  0در جدول طور که هماناست.  آزمون لویناز 

 تر ازبیش گردد(، در سایر ابعاد،تنوع فرهنگی بالا در سطح محدودة مورد مطالعه که یکی از مراکز تجاری شهر تهران محسوب می
 .شودیید میأتبقیه ابعاد ها در فرض برابری واریانس ،است. در نتیجه 30/3

 . این خروجی مهمترین قسمت در آنالیز واریانس یاارائه شده است 2در جدول خروجی آزمون تحلیل واریانس امه، در اد

ANOVA  است. در ستون آخر و همچنین ستون F  شود، مشخص است که فرض صفر یعنی برابری می مشاهده 2جدول که در
اعتقاد داری از نظر بوده است. در نتیجه، اختلاف معنی 30/3 از بیشتر داریشود. مقدار معنیرد می ابعاد مورد مطالعهمیانگین در بین 

 در بین ابعاد مورد مطالعه در محدوده پیرامون متروی میدان ولیعصر وجود ندارد. TODبه مؤثر بودن اجرای طرح 

 در محدودة پیرامون متروی میدان ولیعصر TODدرصد ابعاد متأثر از اجرای طرح  -0جدول 

 رتبه درصد متغیرها ردیف

2  2 0/00 های اقتصادیمحیط 

1  1 8/00 زیستیهای فیزیکی و محیطمحیط 

0  0 0/01 های اجتماعی محیط 

0   0 0/02 های فرهنگیمحیط 

0  0 8/00 حقوقی-های نهادیمحیط 

0  00/03 میانگین - 
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درصد ابعاد متأثر از اجرای طرح -0شکل   

 

 T0و  T-1های ای زمان. توزیع برآوردی ابعاد متأثر از اجرای طرح برحسب نظام داده5جدول 

 T-1 ابعاد
  1Tبرآورد   0Tای شدت تأثیر نظام داده

 میانگین جهت وقوع شدت وقوع جمع شدت پرسشنامه نامهمصاحبه نامهمشاهده

 زیاد مثبت خیلی زیاد زیاد زیاد زیاد زیاد زیاد های اقتصادیمحیط

 زیاد مثبت زیاد زیاد زیاد زیاد زیاد متوسط تیزیسهای فیزیکی و محیطمحیط

 زیاد مثبت زیاد زیاد زیاد زیاد متوسط زیاد های اجتماعی محیط

 متوسط مثبت متوسط متوسط متوسط متوسط متوسط متوسط های فرهنگیمحیط 

 متوسط مثبت متوسط متوسط متوسط زیاد متوسط متوسط حقوقی-های نهادیمحیط

 زیاد/متوسط مثبت زیاد زیاد/متوسط زیاد/متوسط زیاد متوسط/زیاد متوسط میانگین
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در این بخش، حقوقی: -زیستی، اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و نهادیو کاهش مسایل محیط TODتحلیل ارتباط اجرای طرح 
مورد  اماگهمبستگی  آزمون ،هااستفاده شد و با توجه به نوع داده ، از تحلیل همبستگیپاسخ به سوال پنجم پژوهش در راستای

تی، زیسمحیط-رود با اجرای طرح یاد شده، حجم مسایل موجود فیزیکیبراساس سوال تحقیق، انتظار می استفاده قرار گرفت.
ا آزمون ب مسائل یاد شدهو  بین اجرای طرحهمبستگی ة داری رابطمعنیحقوقی کاهش یابد. -اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و نهادی

 .شده است ارائه 8نتایج آزمون همبستگی در جدول همبستگی گاما سنجیده شد. 

 

ها با استفاده از آمارة لوینآزمون همگنی واریانس -6جدول   

 .df1 df2 Sig آمارة لوین جامعة آماری
زیستیمحیط -فیزیکی  027/3  0 007 072/3  

282/2 اقتصادی  0 007 020/3  
200/1 اجتماعی  0 007 370/3  
280/0 فرهنگی  0 007 3/330 

حقوقی -نهادی  888/2  0 007 202/3  

1041های پژوهش، منبع: یافته  
 

 ANOVAمقایسة اختلاف میانگین ابعاد مورد مطالعه با استفاده از تحلیل واریانس  -7جدول 

 .F Sig مربع میانگین df1 مجموع مربعات  جامعة آماری

زیستیمحیط -فیزیکی  
 بین گروهی

 درون گروهی
 جمع کل

320/3  
807/7  
821/7  

0 
007 
021 

330/3  
312/3  

200/3  727/3  
 
 

 اقتصادی
 بین گروهی

 درون گروهی
 جمع کل

382/3  
133/18  
182/18  

0 
007 
021 

317/3  
320/3  
 

36027 
 
 

208/3  
 
 

 اجتماعی
 بین گروهی

 درون گروهی
 جمع کل

122/3  
020/13  
080/13  

0 
007 
021 

323/3  
300/3  
 

100/2  
 
 

180/3  
 
 

 فرهنگی
 بین گروهی

 درون گروهی
 جمع کل

010/3  
700/10  
127/10  

0 
007 
021 

238/3  
300/3  
 

000/2  
 
 

220/3  
 
 

حقوقی -نهادی  
 بین گروهی

 درون گروهی
 جمع کل

302/3  
023/13  
022/13  

0 
007 
021 

311/3  
00/3  
 

030/3  
 
 

207/3  
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 و کاهش مسایل مختلف محلی TODاجرای طرح همبستگی میان  ةبررسی رابط -8 جدول

 مستقل

 
 وابسته

کاهش مسایل 
زیستیمحیط  

کاهش مسایل 
 اقتصادی

کاهش مسایل 
 اجتماعی

کاهش مسایل 
 فرهنگی

-کاهش مسایل نهادی
 حقوقی

Value Sig. Value Sig. Value Sig. Value Sig. Value Sig. 
اجرای 
طرح 
TOD 

011/3  333/3  018/3  333/3  010/3  333/3  087/3  333/3  023/3  333/3  

نتایج 
آزمون 
 فرض

صفر رد فرض رد فرض صفر رد فرض صفر رد فرض صفر  رد فرض صفر 
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 گیریو نتیجه بحث
مورد  زیستیدر اطراف ایستگاه متروی میدان ولیعصر تهران، با تأکید بر پیامدهای  محیط TODدر این پژوهش، پیامدهای توسعة 

چندانی به مشارکت در اجرای طرح از های انجام شده، شهروندان محدودة مورد مطالعه تمایل بررسی قرار گرفت. براساس بررسی
 ها نشان داد که در صورت اجراینتایج بررسیتواند تأثیر منفی بر اجرای طرح داشته باشد. اند و این موضوع میخود نشان نداده

زیستی فیزیکی و محیط(، %0/00ترتیب ابعاد اقتصادی )با های شهروندان، در بین ابعاد طرح، بهطرح، با در نظر گرفتن میانگین پاسخ
( و بعد فرهنگی %8/00حقوقی )با -اند. بعد نهادیخود اختصاص دادهرا به (، بالاترین فراوانی%0/01( و اجتماعی )با %8/00)با 

واردی توان به مزیستی و فیزیکی، میاند. از دلایل تأثیرپذیری بالای ابعاد اقتصادی و محیطترین رتبه قرار گرفته( در پایین0/02%)
شدن محدودة مورد مطالعه در بخش مرکزی شهر تهران، وجود تنوع بالای مراکز واقعها، همچون افزایش ارزش فضا و دارایی

خرید، نیاز اکثر شهروندان به مراجعه به مراکز اداری و مجتمع های خرید، استقرار بسیاری از ادارات و موسسات دولتی و خصوصی، 
یحی و خدماتی در این محدوده اشاره کرد. در حال حاضر، با وجود طرح ترافیک، تردد بالای خودروها وجود تنوعی از فضاهای تفر

زیستی جمله افزایش مصرف سوخت، آلودگی هوا و را در این محدوده شاهد هستیم و این موضوع، باعث بروز مسائل متعدد محیط
ای از های حمل و نقلی در کنار طیف گسترده)وجود انواع مدل TODای اشاره کرد. در صورت اجرای طرح تولید گازهای گلخانه

زیستی شهری، و در نتیجه کاهش مسائل محیطتوان منجر به کاهش حجم سفرهای درونانواع خدمات رفاهی و تفریحی( می
 Jabbarian, 1930; Rafieyan et al., 2010; Abbaszadegan etهای مشابه است )گردید. این نتایج همسو با نتایج پژوهش

al., 2011; Motalleb and Eskandari, 2015; Niu et al., 2021.) 
های اجتماعی زیستی و محیطهای اقتصادی، فیزیکی و محیطنشان داد که محیط TODبرآورد ابعاد متأثر از اجرای طرح 

 های حمل و نقلی، باعث رفعها و مدلکاربریدلیل آنکه اختلاط انواع بیشترین تأثیر را از اجرای طرح در آینده خواهند داشت. به
متری اطراف ایستگاه متروی میدان ولیعصر شده و تردد خودروها در سطح محله  033اکثر نیازهای شهروندان و مسافران در شعاع 

 ینزیستی و هم رونق اقتصادی خواهد شد. همچنکمتر خواهد شد. این موضوع، به نوبة خود، هم باعث کاهش مشکلات محیط
اجرای طرح، از منظر اجتماعی نیز به نفع محدودة مورد مطالعه خواهد بود، چرا که رونق فضاهای جمعی و تفریحی، در کنار انواع 

های اجتماعی شده و این موضوع نیز به افزایش انسجام محلی و سرمایة اجتماعی گیری و گسترش انواع شبکهخدمات، باعث شکل
اکم بالای جمعیت از مسائلی است که این محدوده، همانند محلات مختلف بخش مرکزی شهر کمک خواهد کرد. متأسفانه تر

عنوان پایتخت( با آن مواجه است. این مسئله، باعث فقدان تعاملات اجتماعی چهره به چهره و مشارکت با مدیران محلی تهران )به
سواری و پیاده، تهدید هویت ودرو محوری، رونق دوچرخهجای خو شهری در حل مسایل شهری، استفاده از وسایل نقلیة عمومی به

تواند هویت و محلیت خاصی ، میTODمحلی، حس تعلق مکانی و همبستگی اجتماعی  شده است. بدیهی است که اجرای طرح 
ایج در تبه این محدوده داده و نه تنها به حل مسائل مختلف یاد شده کمک کرده، بلکه از شدت مشکلات نیز کم نماید. این ن

 ;Hashem Pour and Babaey, 2003; Pourteimouri et al, 2011هایی قبلی مورد تایید قرار گرفته است )پژوهش

Hasibuan et al, 2014; Wang et al, 2023.) 
نظر  با درهای فرهنگی( و داری ندارد )غیر از محیطاختلاف معنینتایج همچنین نشان داد که میانگین ابعاد مورد مطالعه، با هم 

. حتی خروجی آنالیز شودیید میأتابعاد مختلف ها در فرض برابری واریانس (،30/3بیشتر از )داری آزمون لوین سطح معنیگرفتن 
اعتقاد به مؤثر از نظر  یاختلاف (، هیچ30/3داری )بیشتر از دهد که با توجه به میزان معنی( نیز نشان میMANOVAواریانس )

ر منظومدیریت شهری لازم است تمهیداتی به در بین ابعاد مورد مطالعه در محدودة میدان ولیعصر وجود ندارد.بودن اجرای طرح 
در نظر بگیرد. چرا  TODهای مالی و یا ایجاد اشتغال برای شهروندان در کسب و کارهای جدید ناشی از اجرای طرح جبران هزینه

 Behzad farهای مشابه همراستا است )اهد بود. این نتایج با نتایج پژوهشکه در مجموع، اجرای این طرح، به نفع همگان خو

and Zabihi, 2011; Esfahani Pour and Lesani, 2011; Mousavi and Safarzadeh, 2014; Alaey, 2016 چراکه ،)
ر دهمراه خواهد داشت. هزیستی را بها، افزایش کیفیت زندگی و پایداری محیط، در مجموع کاهش ترافیک، آلودگیTODتوسعة 

در محدودة مورد مطالعه و کاهش مسائل  TODنشان داد که بین اجرای طرح  آزمون همبستگی گاماهای حاصل از نهایت، یافته
که در  گونهحقوقی ارتباط مستقیمی وجود دارد. دلیل آن هم، همان-زیستی، اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و نهادیمختلف محیط
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 ای، افزایشها، کاهش مصرف سوخت، کاهش سطح آلودگی هوا و گازهای گلخانهکاهش تردد خودرو در سطح خیابانبالا ذکر شد، 
متری، افزایش ارزش املاک  033نقلی در شعاع وهای حملای از خدمات محلی و انواع مدلدسترسی شهروندان به طیف گسترده

اجتماعی، ارتقاء سطح هویت محلی و حس تعلق مکانی، ترویج سفرهای های های محلی، بهبود سطح تعاملات و شبکهو دارایی
مندی و کیفیت زندگی و در نهایت ارتقاء سطح پایداری های شهری، افزایش سطح رضایتسبز، افزایش سطح هماهنگی سازمان

 (.Gu et al., 2020محلی هستند )
در محدودة مورد مطالعه، قبل از هر چیز، تشکیل  TODح منظور تقویت پیامدهای مثبت و تعدیل پیامدهای منفی اجرای طربه

سازمانی )اعم از سازمان های مختلف شهرداری( و بینسازمانی )معاونتبا حضور نهادهای درون TODکارگروه تخصصی توسعة 
ارگروه زامی است. این کزیست، ادارة کل راه و شهرسازی، سازمان میراث فرهنگی گردشگری و صنایع دستی، ادارة آبفا و ...( المحیط

زیستی، در اطراف ایستگاه متروی ولیعصر تهران با ملاحظات محیط TODاهداف مختلفی همچون کمک به اجرای بهینة پروژة 
ها، برنامه سازیبندی دقیق برای عملیاتیسازمانی و اجتماع محلی، تعیین زمانها میان نهادهای درون و بینافزایش سطح هماهنگی

در اطراف ایستگاه مترو،  TODای توسعة های بودجهها، تأمین ردیفکاریهای محلی، پیشگیری از موازیاجرای پروژهتعریف و 
اجتماع محلی و  های مختلف مشارکتها و پیامدهای منفی اجرای طرح، بررسی روششناسایی، تعدیل، جبران و پایش آسیب

ها و گزارش آن به کارگروه تخصصی خواهد داشت. علاوه بر این، توسعة برنامهها، و نظارت مستمر بر اجرای ابزارهای تحقق آن
های امروزی های متروهای شریانی )از جمله متروی میدان ولیعصر( از ضرورتمحوری در اطراف ایستگاه TODباورهای فرهنگی 

های )بین شهروندان(، و ارائة گزارشگردد که از این طریق، به نمایش دستاوردها در حوزة عمومی ها محسوب میکلانشهردر 
رسانی عمومی از روند مستمر دستاوردها در حوزة خصوصی )به مدیران و مسئولین( ضروری است. این امر باعث افزایش اطلاع

محور و گردد. توسعة الگوی شهر سبز، پیادهپیشرفت کار و ارتقاء سطح سرمایة اجتماعی و حس تعلق مکانی در اجتماع محلی می
توانند از این طریق، گیران و سیاستگذاران می، از جمله راهکارهای دیگری است که تصمیمTODگردشگری در محدودة طرح 

و  شناختی، توسعة فضاهای سبزهای زیباییزیست، ابعاد اجتماعی و فرهنگی محدوده را )اعم از سرزندگی، جنبهضمن حفظ محیط
جمعی و طراحی محیطی( نیز ارتقاء دهند. توجه به سیستم نورپردازی و پیشگیری از  های محلی، مبلمان محیطی، فضاهایبوستان

های اجتماعی، از راهکارهای مؤثر دیگر در این زمینه است که با همکاری ادارة برق و کلانتری مردگی و بروز جرایم و آسیبشب
طی محلی های ارتباوشمند پایش از طریق ایجاد شبکهدر قالب جلسات کارگروه تخصصی، قابل اجرا است. در نهایت، توسعة نظام ه

و  نهادهای مردمای اجتماعی و حقوقی، تغذیة فکری سازمانهای مشاورهنفعان محلی(، ایجاد پایگاه)دخیل کردن معتمدین و ذی
 .ح اجرا شده کمک نمایدتواند به حفاظت و مراقبت از طرای میسازی رسانهبخش و فرهنگهای آگاهیهای محلی، ارائه پیامشبکه

 

 سپاسگزاری
از  شده است. هیتهران ته 0منطقة  یشهردار یبرا2031و   2032 یهااست که در سال یطرح پژوهش کیبرگرفته از  مطالعه نیا

ربط و معتمدین ، نهادهای ذی0کلیة مدیران و کارکنان محترم ادارة کل مطالعات اجتماعی و فرهنگی شهرداری تهران و منطقة 
دلیل همکاری مؤثر در جلسات و ارائة اطلاعات محلی تشکر و قدردانی میشان در پیشبرد بهتر طرح، بههایمحلی برای حمایت

 گردد.
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