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ARTICLE INFO ABSTRACT 
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Urbanism in the world has had a great role in the formation of the concept of urban 

area. A high ratio of urban population resides in metropolitan areas, and the 

advancement of transportation and HSR network has changed the concept and 

dimensions of urban areas. As most of the analyses of urban area development 

through HSR has been limited to economic studies, this study set out to pay attention 

to the geographical concept of area and the effects of HSR as a strong policymaking 

tool in use. In this article, the systematic literature review based on keywords was 

used to extract the related articles from the most authoritative scientific websites, and 

then based on the evaluation of abstract, methods, and results sections of the articles, 

75 papers published between 1938 to 2022 were selected as the sample. Then, 

attention was paid to the background and process of the evolution of attitudes and 

conceptualizations of urban area from the beginning till now. The metropolitan area 

is discussed based on analytical and normative approach at urban, regional, national, 

and global levels. With the connection of metropolitan centers to high speed access 

networks, polycentric development occurs. High speed rail (HSR) has the potential 

to help evolve the urban network, bring about urban area integrity, and develop new 

centers. The conceptual explanation of the strategy of creating polycentric 

metropolitan areas through the expansion of HSR can help expand the connect 

metropolitan areas, enhance integrity, create specialized cities, creatively use space 

organization plans, and solve part of the developmental issues. 
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بسزا داشته است.. نست . بتا یي ام جت یت.      يشهری نقش ةمنطقشهرنشیني در جهان در ایجاد مفهوم  ةپدید
ریلي پرسرع. مفهوم  ةش ک ةتوس ونقل و  اند و پیشرف. حتل ی سکون. یافتهشهر کلانشهرنشین در مناطق 

شتهری ام طریتق   توست ة منطقتة   ی هتا  تحلیلعتدة با توجه به آنکه  داده اس.. شهری را تغییر ةمنطقو اب اد 
 ، در این پژوهش ب د مطال ات جغرافیایي مفهوم منطقهشدهبه مطال ات اقتصادی محدود ریلي پرسرع. ش کة 
گتااری   یت  ابتزار سیاست.   مثابتة  قرار گرفته اس. که به  توجهمورد  بر آن ریلي پرسرع.ش کة و اثر  شهری
 هتای  مقالته کلیدی،  واژگانبر م نای  مند سامانبا استفاده ام مرور  ،مقالهدر این تتند در حال استفاده اس.. قدر

 75روش و نتایج، ت تداد   و بر اساس ارمیابي چکیده ،های علتي استخراج شد و سپس مرت ط ام م ت رین سای.
سامی  ها و مفهوم و روند تکامل نگرش نهپیشی ،. پس ام آنشدانتخاب  2022تا  1938ام سال  شدهمنتشر ةمقال
ی با رویکردهای تحلیلي و هنجاری در شهر کلان ةمنطقشهری ام ابتدا تا کنون مورد توجه قرار گرف..  ةمنطق

ی بته  شتهر  کتلان هتای   شود. بتا اتصتال هستته    و جهاني مطرح مي ،ای، ملي شهری، منطقه ی درونها مقیاس
ریلتي پرسترع. فرفیت. تحتول      ةشت ک  پیوندد.  مي وقوع بهکزی چندمرتوس ة های دسترسي پرسرع.  ش که
مراکتز جدیتد را دارد. ت یتین مفهتومي راه ترد ایجتاد        ةتوس و  ،شهری ةمنطقشهری، ایجاد یکپارچگي  ةش ک

تواند به گسترش و پیونتد منتاطق    ریلي پرسرع. مي ةش کی چندمرکزی ام طریق گسترش شهر کلانمناطق 
و  ،ی ستامماندهي فاتا  هتا  طرح ةسامندکارگیری  هي، ایجاد شهرهای تخصصي، بی، تقوی. یکپارچگشهر کلان

 کند.ای کت   حل بخشي ام مسائل توس ه

کلیدواژه:
 چندمرکزی.، 

  ،ریلي پرسرع. ةش ک
  شهری، ةمنطق
  .نهادی ةمنطق

ی شهر کلانمناطق  ةتوس ریلي پرسرع. در  ةش ک(. رویکردهای تحلیلي 1402حتود )عدالتي رنج ر، م ؛منصوریان، حسین ؛احتد پوراحتد، ؛ع اس رجایي، سید ؛اله میاری، کرام. استناد:

 . 32-19( 1) 15، آمایش سرممین .چندمرکزی
DOI: http//doi.org/10.22059/jtcp.2023.352691.670369 

 

 . محتود عدالتي رنج ر ،حسین منصوریان ،احتد پوراحتد ،ع اس رجایي سید ،اله میاری کرام. ©
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 مسئلهان بی
در سراسر  یرا در مناطق شهر گوناگوني یيفاا یساختارها هاشهر کلاندر  ينیشهرنش عیجهان و گسترش سر .یجت  شیافزا

ها با شهر کلان یيساختار فاا (2000) 1ام نظر کلارک .( Dadashpoor & Malekzadeh, 2021: 1)  جهان شکل داده اس.
مدایي با  این تترکز(. Liu et al., 2021: 5) سر گاارده اس. پش.را  يبزرگ راتییتغ یا منطقه يکپارچگی ای .یجت  یيمدا تترکز

در کشورهای اروپایي پس ام جنگ  .شهری در بستر انقلاب صن تي پدیدار شد ةپیوسته اس.. منطق وقوع بهل ونق اتکای بر حتل
شهری شکل  ةمنطق ةپدید 1970جهاني دوم با وقوع فوردیسم و پسافوردیسم و پس ام آن در آسیا با نوسامی صن تي ب د ام سال 

 ةمنطقونقل بر ایجاد مراکز جدید با مفهوم  نوعي پیشرف. حتل به(. Dadashpoor & Malekzadeh, 2021: 20 ) گرف.
 ثر بوده اس..ؤم مرکزی و چندمرکزی ت  شهری
سیاس.  .دکری  راه رد فاایي اتخاذ  منزلةاروپا الگوی چندمرکزی مناطق شهری را به  ةادیح، ات1999م سال ا

ی ها و ایجاد مراکز جدید بر م نای تحلیل(  Carmo, 2013 ) ثیر مث . داردأشهری ت ةمنطقهتاهنگ  ةتوس گرایي در  چندمرکزی.
 .( Wang et al., 2020 ) های فاایي جامع ضرورت دارد ریزی در برنامه عتلکرد پایه

های کاهش متوسط ممان سفر  شاخص هبریلي پرسرع.  ةش کو دسترسي در  اس.فاایي  ةتوس ثر در ؤدسترسي مفهومي م
 و دی راس 2کامپوس .(Li & Hou, 2011: 1359 ) و دسترسي رومانه اشاره دارد ،ی اقتصادیها شهری، افزایش پتانسیل بین
 ,.Guo et al اس. )ونقل  حتل یها ستمیدر س مهم يکیتکنولوژ یها شرف.یپام ریلي پرسرع.  ةش ک که اند بر آن (2009)

و به گسترش  یافتهای  ریلي پرسرع. تغییر مقیاس گسترده ةش کق شهری ام طری ةمنطق( 2019) 3ام نظر شاتکین. ( 1 :2020
 .( Shatkin, 2019 ) کرده اس.شهری کت   ةتوس توانایي برای هدای. دن کرقدرت و حداکثر 

ریلي پرسرع.( و  ةش کویژه  ها ام طریق پیوندهای پرسرع. در سطوح فیزیکي )به ی، اتصال سکونتگاهشهر کلان ةمنطقدر 
 ,.Xiao et al ) ای شهرهای مختلف ثیرات متفاوت در فاای توس هأبا ت(  Georg et al., 2016: 364 ) مجامی )ارت اطات(

، مشکلات بتانندعقب  دیعوامل تول عیسر انیجر یبرا هندیفزا یم تقاضاطق شهری ااگیرد و چنانچه من انجام مي(  3 :2017
ریلي پرسرع. نقش اساسي در  ةش کو در مقابل (  Guo et al., 2020: 2 ) شود مي یو مانع رشد اقتصاد دهد ميامدحام رخ 
ای ام شهرها با جایگاه و  و ش که( Wang et al., 2019: 112 ) هتاهنگ و یکپارچه میان شهرهای منطقه دارد ةتوس دستیابي به 

 (. UN-Habitat, 2016 ) رساند تجاری و اقتصادی مي ةتوس ا به های متفاوت ر نقش

 گفتني ،چنینته د.شوشکاف نظری بررسي  ی  مثابةشهری به  ةمنطق ةتوس ریلي پرسرع. در  ةش کنقش  مم اس.  ،بنابراین
و در د شبا این پدیده مواجه خواهند  ای نزدی  در آیندهور در مقیاس جهاني مناطق شهری کش ریلي پرسرع. اس. با انتشار تکنولوژی

 ةش ک .خواهد داد تغییری را شهر کلانمناطق  نظامفوری و عجیب خواهیم بود که  و صورت غافلگیری با آن شاهد تغییرات ناگهاني
. در بسیاری ام رد داردعتلکی وسیع شهر کلاندیگر و تشکیل مناطق  های کشور به ی  ریلي پرسرع. در اتصال مراکز استان

ی مورد توجه قرار گرفته شهر کلان ةمنطق ةتوس ی  ابزار قدرتتند در هدای.  منزلةکشورهای پیشرفته، دسترسي ریلي پرسرع. به 
و به  دهشبه اب اد اقتصادی منحصر  غال اً شهری ةمنطقمربوط به تاثیرات ش که ریلي پرسرع. در مطال ات  گفتني اس. که که .اس.
 .دارددیگر اهتی. میادی  بنابراین پیوند این اب اد و مفاهیم با ی  .جغرافیایي کتتر بررسي شده اس. ةویژی  موضوع  ةمنزل

 پژوهش نظری ةپیشین
به  دهای موجود در تحقیقات مختلف بای برای کاهش ابهام .شناسي آن دارای ابهامي مفهومي اس. شهری و گونه ةمنطقت ریف 

در  .یمرکزچند یریگ اندامه يلیتحل هایکردیرو (. Derudder et al., 2021: 2 ) ت ادل پرداخ.شناخ. مفهومي مرکز و 
اب اد  پس ام آنو  ( Burger & Meijers, 2011: 1127 ) اس. 5عتلکردیو  4شناسي ریخ.شهری رویکردهای  ةمنطق

                                                            
1. Clark 

2. Campos 

3. Shatkin 

4. morphological 

5. functional 
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 ،دیگر ام ی  مراکز ةفاصلمستقل، مراکز  یبند خوشهشناسي،  در رویکرد ریخ.برنامه  نیز یاف..ریزی  برنامه وگااری  سیاس.
 ،مراتب تومیع سکونتگاهي، رشد، مجاورت فاایي، سلسله ةنحو، ( Burgalassi, 2010: 10-11 ) بر حسب وس . مراکز عیتوم
 شود توجه ميو کاربری  ،تحلیل پراکندگي ت داد و تراکم جت ی.، اشتغال هو باهتی. دارد  ( Dühr, 2006)بندی شهرها  رت ه
( González-Val, 2018; Rauhut, 2017  .) تومیع  و مراکز نیب یعتلکرد یوندهایپروابط شهری و به در تحلیل عتلکردی

 & Drobne ) شود توجه مي 1و ت املات فاایي مداوم (Vasanen, 2012; Burger & Meijers, 2011 ) ها و شدت جریان

Lamovšek 2017: 203  .)ی چندمرکزیشهر کلانو  و چندمرکزی( مرکزی )ت  ای پساحومهبه شهری  ةمنطق (Münter, 

 شود. تقسیم مي(  2011
 Georg et al., 2016; Garmestani et ) مرکزی حاصل تجتع سکون. پیرامون ی  مکان مرکزی شهری ت  ةمنطق

al., 2008  ) .دیگر به تجارت  که با ی  شود ميکه در برخي موارد مراکز فرعي به شهرهایي با اقتصاد بام کوچ  ت دیل اس
دهند  را تشکیل مي(  Muñiz et al., 2008 ) کپارچهی يمراکز فرعو (  Bogart & Ferry, 1999: 2099) پردامند ميتخصصي 

 & Dadashpoor ) مرکزی ی ت شهر کلان ةمنطقباشد  شتهدای را شهر کلانهای جت تي  چنانچه شهر مرکزی ویژگي و

Malekzadeh, 2021; Guo et al., 2020  ) ها  فواصل بین آن و نامت ادل مراکز ةاندامشود. در این ساختار،  مينامیده
(.  Ma & Long, 2020: 1 ) شکل گرفته اس. 2ری کارکردیشه ةمنطقو ی   تسلط دارد ی  مرکز و اس. ناهتسان

 درصد 25تا  ( Drobne & Lamovšek, 2017: 203 ) . ف الجت ی درصد 15 بین مرکزیبه شهر  شغلي ةرومانفرهای س
( Vasanen, 2012: 3631..اس ) 

پراکنده )به مفهوم تومیع یکنواخ.  مرکزی و الگوی کاملاً الگویي در حد فاصل الگوی افراطي ت  شهری چندمرکزی ةمنطق
 متوامن های عتلکردی چندجهته و نس تاً جریانآن در اس. و (  Spiekermann & Wegener, 2004: 3 ) ف الی. در سطح فاا(

( Munter & Volgmann, 2020: 2 )..شکل گرفته اس 

 
 (Hajrasouliha & Hamidi 2016) شهری بر اساس پراکندگي جت ی. و تراکم ةمنطقشناسي  گونه.1شکل

روابط کارکردی متقابل و مت ادل و  ها آن فواصل ( و Muñiz et al., 2008: 630 ) متشابه مراکز ةاندامي، یاین ساختار فاادر 
گرایي اقتصادی شهرها و ت امل عتلکردی بین  بندی و تخصص خوشه .( Burger & Meijers, 2011: 1133 اس. )متقاطع 
و در مجتوع  یابد ميتوس ه ( Hajrasouliha & Hamidi, 2016: 2 ) متترکز با الگوی تترکز غیر ( Burgalassi, 2010 ) مراکز

اس. برخوردار گرایي )اقتصادی(  و تخصص ،بندی، تفکی ، هتگوني اندامه، عدم تسلط ی  مرکز، یکپارچگي خوشه های ام ویژگي
( Parr, 2004 .) 

 ةفزایندپوشاني  دیگر و هم ی مجاور با ی شهر کلانهای  هستهن هم پیوسته بطریق ی چندمرکزی ام شهر کلانمنطقه 
ی ها هایي با هستهشهر کلان(؛  Münter, 2011; Hall & Pain, 2006 ) شود های منفرد ایجاد ميشهر کلانمناطق داخلي 

 :Münter, 2011 ) ستندیغالب ن يفرهنگ ای یاقتصاد یا ياسیس ظرام منی   که هیچ ،تاریخي متتایز و واحدهای سیاسي مستقل

189 .) 

                                                            
1. the following spatial interactions 

2. functional urban region 
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 (Burger & Meijers, 2011) مرکزی و چندمرکزی شناسي و عتلکردی ت  الگوی ریخ..2شکل

 روش تحقیق
مرور سیستتاتی  مروری اس. بر ی  سؤال قرار گرفته اس..  توجهمورد  1ادبیات نظری مند ساماندر این مطال ه، روش مرور 

و صریح برای شناسایي، انتخاب، و ارمیابي انتقادی تحقیقات مرت ط و  مند سامانهای  ششده که ام رو بندی وضوح فرمول به
ریزی،  شامل برنامه مراحل این روش(.  Moher et al., 2009: 334 ) برد ميبهره  مطال اتی ها وتحلیل داده آوری و تجزیه جتع

 ,Dadashpoor & Malekzadeh, 2021; Umar et al., 2017; Okoli & Schabram ) اس. اجراو  ،انتخاب، استخراج

 ;Umar et al., 2017 ) و بررسي محتوای مقا ت ،جوی اولیه، فیلتر کردنو انتخاب کلتات کلیدی، جس. ةدربرگیرند( و  2010

Yu et al., 2021 ). 
 ةمنطق ،5کارکردی ةمنطق، 4یشهر کلان ةناحی ،3یشهر کلان ةمنطق، 2شهری ةمنطقهای  در انتخاب کلتات کلیدی واژه

 ،11شهری چندمرکزی ةمنطق ،10چندمرکزی ةتوس  ،9چندمرکزی. ،8چندمرکزی ،7شهری کارکردی ةناحی ،6شهری کارکردی
 ،15سیستم شهری چندمرکزی ،14شهری چندمرکزی ةتوس  ،13ي چندمرکزییساختار فاا ،12ساختار شهری چندمرکزی
، 21گرایي چندمرکزی. ،20ابرشهری ةمنطق ،19منطقه ت شهر ،18ای شهر منطقه ،17شهری ةش ک، 16الگوی چندمرکزی شهری

ریلي  ةش کو  ،26نشیني ، حومه25، مراکز فرعي اشتغال24، مراکز اشتغال23مرکزی ، شهر ت 22چندمرکزی شهر کلان
 اند. هانتخاب شد 27پرسرع.

و  ،ScienceDirect ،Scholar ،Urban studiesهای  لیدی، مقا ت علتي م ت ر در سای.های ک پس ام گزینش واژه
Springer اول  ةمرحل. در دشها تهیه  لیستي ام نام پایگاه و ت داد مقاله سپس وجو و جس.چکیده یا واژگان کلیدی  یا در عنوان
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های تنوع  س شاخصمقا ت بر اسا ةنتیجو  ،ها ده، کلتات کلیدی، روش تحقیق، یافته. سپس چکیشدمقاله شناسایي  832حدود 
جه. استخراج داده  2022تا  1938منتشره ام سال  ةمقال 75نهای. ت داد  درمماني ارمیابي و  ةبام و ،روش، اهداف، رویکرد نظری

وتحلیل و  سپس تجزیه گرف..انجام  ها ج دادهها استخرا بندی موضوعي مقاله بر حسب دسته . در مرحلة ب د،برگزیده شد
 .انجام شدگیری  نتیجه

 و بحث ها یافته

 مناطق چندمرکزی راهبرداز پژوهش تا 

«انگیختهخود» یيفاا ةتوس ام  يو ناش ها انی)بر اساس جر یساختار .یچندمرکز نیبفاایي اروپا  ةتوس اندام  چشم
( و 1

و (  Dühr, 2006: 235 ) شده اس.قائل  زی، تتاحکتروایي و فرفی. نهادی و  انهداوطل یبر هتکار يم تن ،ینهاد .یچندمرکز
 .( Lambregts, 2009: 10 ) و استراتژی فاایي نگریس. ،، برآیندیندافری   مثابةچندمرکزی را به مناطق  ةتوس توان  مي

در  شهرها کتاب در (1915) گدس  یگردد. پاتر باممي 20قرن  لیو اوا 19به اواخر قرن  .یچندمرکزطرح مفهوم  ةپیشین

(.  Green, 2007: 2078 ) اده کرداستف 3«شهری ةمنظوم» ةواژابداع  در يعطف ةطنق منزلةبه  2«منطقهت  شهر»ام ع ارت  تكامل

(، 1938) (، مامتفورد1933(، کریستالر )1900) توان در کارهای هاوارد ميشهری و چندمرکزی. را  ةمنطقهتچنین مفهوم 
 .دکرجو و و دیگران جس. ،(1987پار )(، 1971پرستون )

 چندمرکزیت ساختاریالف( 

 .دش( مطرح 1963) 6( و ورستر1932) 5شهری چندمرکزی با مطال ات فاوس. ةمنطقاس. که مفهوم  بر آن( 3: 2017) 4راهوت
 یت دادشامل  یمکان مرکز ستمیس  ی .گرف. لمکان مرکزی شک ةنظریبخشي ام رویکردهای نظری چندمرکزی. در انتقاد به 

مکان مرکزی در  ةنظری(.  Preston, 1971: 137 ) اند شده یبند دسته یمکان مرکز  یاس. که در اطراف  یمکان مرکز
ی دچار ض ف نظری اس. و این ض ف ناشي ام ورود به دوران شهر کلانمواجهه با سامماندهي فاایي چندمرکزی مناطق 

 ةنظریپرستون نیز با انتقاد ام  .( Burger & Meijers, 2011: 1130 ) که با جهاني شدن تقوی. شده اس. اس.پساصن تي 
 (. Preston, 1975: 179 ) بین گره و مرکزی. تفاوت قائل شدکریستالر 
های تردد ام مدل  کید داش. که در آن جریانأوآمد ت وتحلیل الگوهای رف. های آغامین چندمرکزی. عتلکردی بر تجزیه تحلیل

 متترکز، شامل متترکز، غیر ت ربف کردت شهری ة( چهار نوع منطق1998کرد. در این خصوص واندر  ن ) مرکزی ت  ی. نتي ت 
 (. Vasanen, 2012: 3629 ) اخیر ی  الگوی چندمرکزی هستند ةمنطقکه سه  ت آمد ت ادليو رف. ،وآمد متقابل رف.

 و اهداف( راهبرد) چندمرکزیت نهادیب( 

 باکه  ،شهر جن ش باغدر  مستقلی اقتار یشهرها مثابةبه و  یمفهوم هنجار  ی منزلةبه  .یچندمرکز(، 1900در دیدگاه هاوارد )
هتچنین (.  Spiekermann & Wegener, 2004: 2 ) س.جوو قابل جس. ،دنشو متصل مي یشهر مرکز بهآهن  راه ةش ک

 7«مرکزیشهر چند»ام  یدینوع جد با «مرکزی شهر ت »که بهتر اس.  کرده( بیان 1938) افرهنگ شهرهمامفورد در کتاب 

 کرد(، مامفورد دیدگاه هنجاری را به چندمرکزی. اضافه 2007ام نظر گرین )(.  Mumford, 1938: 489) شود نیگزیجا

( Rauhut, 2017: 3 ). 
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7. polynucleated city 
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مفهوم  و تغییر یاف.مرات ي مراکز در قالب مکان مرکزی به ست. مناطق چندمرکزی  سلسله راه ردرویکرد  ،با گاش. ممان
 (. Rauhut, 2017: 4 )د شریزی فاایي مطرح  ی  سیاس. برنامه منزلةبلکه به  ،ی  واق ی. فاایي مثابةنه به  ،چندمرکزی
 يبه روش ی رامراتب شهر سلسله تا دپردام مي یشهر ستمیسدر  یاقتصاد یکارکردها عیبه توممرکزی  فاایي چند های سیاس.

چندمرکزی به منظور ایجاد انسجام در مناطق شهری  راه رد (. Meijers et al., 2007: 1) دکن هتسان  ينیمت ادل ام نظر سرمم
 (. Meijers et al., 2007: 4 ) متوامن و یکپارچه در کشورهای اروپایي اتخاذ شد ةتوس منطقه و 

 & Cardoso ) گیرد شکل مي «شهری شدن منطقه»به  «ای شدن شهر منطقه»یند ابا ت دیل فر شهری ةمنطقدر  یکپارچگي

Meijers, 2020: 4  )دتوجه دار هم شهرهای مجاور با ةرت تشابه در اندامه )جت ی. و اشتغال( و به  و (Bartosiewicz & 

Marcińczak, 2020 ). که در هر دو جه. دیشدوآمد   رف. یها انیجر ( یکپارچگي عتلکردی ی ني2004) 1ام نظر نوردریگو 
ی ها یکپارچگي عتلکردی به مفهوم هتپوشاني حومه (. Burgalassi, 2010: 17-18 ) اس. .یو چندمرکز يکپارچگیام  یا نشانه

تح. نفوذ مراکز  ةحومپوشاني کامل  هم و ( Burger & Meijers, 2016 ) عتلکردی مناطق کارکردی شهرهای مجاور با هم
 (. Vasanen, 2013 ) کند ي یاد ميی( ام آن به یکپارچگي فاا2013که واسانن )( د ل. دارد  Shu et al., 2020) شهری

 چندمرکزیت ریلی پرسرعت در ةشبک

ونقل و  ی مدرن تا حد میادی با پیشرف. در حتل(، ساختار فاایي شهرها1968( و بری )1998و هتکارانش ) 2ام نظر اناس
در  (CBD) مرکز تجاری شهر حومه و نیب ةرابطبا  ونقل حتل یتقاضا و ( Wang et al., 2020: 2 ) ارت اطات شکل گرفته اس.

 .( Brown & Thompson, 2008: 1120 ) ارت اط تنگاتنگ دارد يعصر صن ت یهاشهر کلان
 ;Shu et al., 2020; Burgalassi, 2010; Davoudi, 2003 ) تکامل نیروی گریز ام مرکزشهری،  ةمنطق ةتوس در 

Champion, 2001 ،) .دسترسي ةش کدر مجاورت  ها بامسامماندهي ف الی ( Giuliano et al., 2012: 82 )یابي  ، مکان
ر نزدیکي فرودگاه و دستیابي به مزایای دسترسي دو  (، Lv et al., 2021: 10 ) مرکزی شهر کلانبر در بیرون  ینهای مم ف الی.
و الگوی گسترش شهر در حومه  ها پراکندگي ف الی. و پیدایش مراکز اشتغالبر  ( Heider & Siedentop, 2020: 2) ها بزرگراه

 ثر بوده اس..ؤم
رشد  و ( Bosker & Buringh, 2017 ) بین شهرها کاهش اثر است داد فاصله به پس ام انقلاب صن تي، ،ونقل پیشرف. حتل
جویي ناشي ام  و اثر صرفه اس. شدهمنجر ها  در پیرامون بزرگراه ( Cervero, 2003 ) شهری ةتوس گااری القایي  تقاضا و سرمایه
 ,Bosker & Buringh, 2017; Veneri, 2013; García López & Muñiz ) اس.ده کریا اصلاح داده تجتع را تقلیل 

2010; Davoudi, 2003 ). 
ام طریق به ود  شهر کلانگیری اشتغال اولیه تا پیدایش  شکل اس. که مراحل پیوسته و تجت ي ام بر آن( 1969) 3وبیل
 ةتوس با رشد شهرها و  .( Georg et al., 2016: 367)پیوندد  مي وقوع هونقل پرسرع.( ب حتل ،آهن، اتوم یل ونقل )راه حتل
افزایش . ( Dökmeci & Berköz, 1994: 193 ) اس. ریناپا اجتنابامری  گسترش شهرهای چندمرکزی ،يارت اط یها ستمیس

 4های پیراموني راه ةش کدر امتداد  که م تو ً اس.دیگر  مرکزی. عتلکردی ناشي ام افزایش اتصال دروني مراکز فرعي به ی  چند
 ةمنطقدر  (2017) و کیم 6جینتحقیقات  .( Vasanen, 2012: 3641 ) اس. 5های پیراموني راهقرار دارند. این نحوه ام استقرار اثر 

 .دارد ثیر شدیدأدر حومه ت ليریلي بر رشد مراکز سکونتي و شغ ةش کی سئول نشان داد گسترش شهر کلان

 ,Bosker & Buringh اس. )ثر ؤم 7ونقل بر تقلیل اثر است داد فاصله به ود فناوری حتل ام طریقنقل و حتل ةهزینکاهش 

 تر کپارچهی يو مراکز فرع یتر ام مراکز شهر «یچندمرکز» ستمیس  یبه  یمرکز ت  یها را ام تراکم یو مناطق شهر ( 2017
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ونقل سریع و فناوری ارت اطات پیشرفته بر  که حتل اند بر آنبرخي پژوهشگران  .( Brezzi & Veneri, 2014: 1 ) دهد يم رییتغ
تواند به  ونقل سریع مي میرساخ. حتل .( Hajrasouliha & Hamidi, 2016: 3 ) داردثیر أمناطق شهری چندمرکزی ت ةتوس 

ریلي پرسرع. و  ةش ک و (Bohman & Nilsson, 2021: 88 کند )برای بامار کت  های ناشي ام تجتع  افزایش صرفه
 .(Wang et al., 2020: 7) اند ها شده و افزایش جاابی. و سرمندگي آن مناطق ةتوس های اخیر باعث  ها در سال فرودگاه

ی و تحول الگوی فضایي شهر کلانمناطق  ليتشكلي پرسرعت سبب ری ةشبكونقل از طریق  افزایش سرعت حمل

و  ( Chen et al., 2022; Guo et al., 2020; Zheng et al., 2020; Dai et al., 2018) شدهی شهر کلان ةمنطق

 ؛( Drobne & Lamovšek, 2017; Xiao et al., 2017 ) داده استی را گسترش شهر کلانعملكردی مناطق  ةمحدود

ای کمتر از یک  ( در فاصله2006) 1شهری بر حسب زمان دسترسي و طبق نظر هاومن ةمنطقوسعت  که طوری

زماني اتصال شهرهای یک  ةفاصلاین  .( Wang et al., 2019: 100) شكل گرفته استساعت با اهداف سفر روزانه 

 .( Xiao et al., 2017: 2)گيرد  مي بر درکيلومتر را  200تا  100ای کوتاه بين  در فاصلهشهری  ةمنطق

ریلي پرسرعت در توزیع  ةشبكاتصال به  .( Diao, 2018) کند ميریلي پرسرعت دسترسي بهتری ایجاد  ةشبك

 ةبازندبه تشكيل شهرهای برنده و و  (Chandra & Vadali, 2014 ) ثير داردأفضایي صنایع در امتداد کریدورها ت

-Sánchez ) شوند ميانجامد که در آن شهرهای دورتر به شهر مرکزی از مزایای بيشتری برخوردار  اقتصادی مي

Mateos & Givoni, 2012 ). ها، جمعيت،  عاليتجایي ف هشهری، جاب ةمنطقریلي پرسرعت در سازماندهي مجدد  ةشبك

و ارتقای کارایي  ،ی خدماتيها عملكردی فعاليت ةآستانهای صنعتي متراکم، افزایش  منابع و سرمایه، ایجاد فعاليت

 .( Huang & Du, 2020; Li et al., 2020 ) ثير داردأاقتصادی مراکز شهری ت
گیرد و با تغییر  ميثیر قرار أونقل تح. ت ی حتلها شهری با رشد فناوری ةمنطقساختار درون در  نقش و جایگاه مراکز شهری

مراتب شهری در سطح منطقه تغییر  سلسلهو  ( Zheng et al., 2020: 1 ) دشو ميشهری متفاوت  ةش ک شکلشهری  روابط بین
در ها شهر کلان لیدر تشک یمحور ينقش یا در سطح منطقهریلي پرسرع.  ةش ککریدورهای  .(Dai et al., 2018: 24 کند ) مي

ای( در  کپارچه )یا هتان ادغام منطقهی ةتوس ایجاد  .(Gong & Li, 2022: 1 ) کنند مي فایا یا و انسجام منطقهفواصل کوتاه 
 شود ایجاد مي ریلي پرسرع. ةش کو اتصال به  ای ش که شهرهای ی  منطقه ام طریق تقوی. سرع. ت امل درون ةش ک
( Zheng et al., 2020). 

 
 (Georg et al., 2016: 371) شهری نکلا ةطقمنریلي پرسرع. در  ةش کپای فاایي بزرگراه و ردّ.3شکل

دوردس. را در  یها فرص. کند، مي را کوچ  يممان یفاا دهد، ميرا افزایش های شهری  ي به خوشهدسترس ش کهاین 
دسترسي در  به ود هتچنین  .( Liu & Zhang, 2018 ) کند يها را اصلاح م فرص. یایو جغراف دهد، قرار ميتر ام ق ل  دسترس

 .(Jin et al., 2021 ) ثر اس.ؤم ها بر افزایش مجاورت فاایي ف الی. مماني ةفاصلاثر کاهش 

                                                            
1. Harman 
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 مواجه شوند و مجاورت انتشار و تجمع نيروهایریلي پرسرعت با  ةشبكثير أتوانند تحت ت ميشهری  ةمنطقمراکز 

( Jin et al., 2021; Zhang et al., 2020 ) .جایي و  هریلي پرسرعت بر جاب ةشبكکه  اند بر آن( 2011)و هال  1چن

ریلي  ةشبكشهرهای متصل به  .( Jiao et al., 2017: 258 ) ی اقتصادی اثر بلندمدت داردها تجمع و انتشار فعاليت

مين آب شرب، حفاظت منابع طبيعي، أوری اطلاعات، مخابرات، مالي، تاهای فن پرسرعت با افزایش تجمعي در فعاليت

 و آموزشي و درماني و های اداری ک  و مستللات، خدمات علمي، خدمات پووهشي، خدمات عمومي، فعاليتاملا

 .( Dai et al., 2018 ) اند فرهنگي مواجه بوده

و سبب تبدیل اراضي  دادهشدت تليير  یافته را به ریلي پرسرعت کاربری زمين پيراموني شهرهای کمترتوسعه ةشبك

های شهر سریع ریلي پرسرعت بر گسترش ةشبك ةتوسع .(Yu et al., 2022 ) استده شی شهری ها کشاورزی به استفاده

ها در حدی باشد که در  آن ةتوسعای که ممكن است  گونه به؛ (Wu et al., 2022; Zhu, 2021 ) ثر بوده استؤم پيراموني

 ,Zhu ) ندشوجه اای خود مو های توسعه قرار گيرند و با گسترش بيشتر نسبت به برنامه «شهر جدید ریلي پرسرعت ةتل»

یک  ممكن استکند و  ریلي پرسرعت هميشه فرصت رشد اقتصادی ایجاد نمي ةشبك است گفتنيهمچنين  .(13 :2021

 .(Guo et al., 2020: 2 ) رو هستند محسوب شود هی برای شهرهایي که با کاهش جمعيت روبچالش جدّ

  نتیجه

اکثر این مطال ات به موضوعات  . درریلي پرسرع. انجام گرفته اس. ةش کثیر أت در ممینةمطال ات مختلف در سطح جهان 
ی  شکاف ام رسد  مي نظر بهما ا .گردشگری ،نظیر دسترسي، قیت. ممین، محیط میس.، مسکن توجه شده اس.؛ تخصصي

ی ها ای که به جن ه به گونه ؛ه اس.شدشهری غفل.  ةمنطقریلي پرسرع. در  ةش کي یثیر مکاني و فااأنظری در خصوص ت
 بودند.این پژوهش به دن ال تکتیل این شکاف نظری با استناد به نتایج مطال ات مختلف پژوهشگران در جغرافیایي آن بپردامد. 

 ت يیی فااها این ویژگي .ثیر قرار داده اس.أی جغرافیایي تح. تها شهری را ام طریق ویژگي ةمنطقپرسرع. ریلي  ةش ک
شهری در مجاورت  ةمنطقبه ایجاد و گسترش فیزیکي مراکز  ت يیمجاورت فاا ،نظیر دسترسي، تجتع، تراکم، ت امل، تحرک

 شوند. ميمنجر ریلي پرسرع.  ةش کهای  ایستگاه
شود. رویکرد  شناسي و عتلکردی تقسیم مي فهومي تحلیلي و هنجاری اس.. رویکرد تحلیلي به ریخ.شهری م ةمنطق

هنجاری به تدوین راه ردهای فاایي سکون. و ف الی. در فاا اشاره دارد و به دن ال ایجاد چندمرکزی. در مناطق شهری اس.. 
ی ها توان با استفاده ام روش ميها اشاره دارد. چندمرکزی. را  تومیع مشابه مراکز و وابستگي متقابل و مت ادل آن هباین مفهوم 

شناسي و عتلکردی مورد سنجش قرار داد. راه رد ایجاد مناطق شهری چندمرکزی در اروپا به تدوین  تحلیلي ریخ.
علاوه بر آنکه  که را ایجاد کرده اس.شهری  ةمنطقفاای  ةیکپارچمتوامن و  ةو به نوعي توس  هدشمنجر اندامهای توس ه  چشم

 کند. ميها کت   گرایي آن به استقلال و تخصص شود ميس ب هتگوني فیزیکي شهرهای مجاور با هم 
ناشي ام  ةصرففناوری اطلاعات،  ةتوس ونقل،  چندمرکزی. شامل نیروهای گریز ام مرکز، پیشرف. حتل ةتوس ثر بر ؤعوامل م

این عوامل، نیروهای گریز ام مرکز در گسترش مناطق شهری ساختاری  . در بیناس.ي یریزی فاا های برنامه و سیاس. ،تجتع
ی به منظور ایجاد یکپارچگي شهر کلانتواند در پیوند مناطق  ميونقل  حتل ةش کثیر داشته اس. و پیشرف. أیا خودانگیخته ت

و مناطق  کردا کنترل ای ر توان مناطق شهری پساحومه ميونقل  فاایي نقش بسزایي داشته باشد. ام طریق ارتقای حتل
ریلي  ةش کنظیر  ،ی پرسرع. پیشرفتهها ونقل ام طریق گسترش ش که ی چندمرکزی را توس ه داد. پیشرف. حتلشهر کلان

را در هدای.  ها طرح ةسامندی، نقش شهر کلانعتلکردی مناطق  ةمحدودعلاوه بر گسترش  ؛ که،پایر اس. امکان ،پرسرع.
 کند. مشخص مي ها  الی.توس ه ام طریق بامسامماندهي ف

اند  ی  یا دو مرکز توس ه یافته ةسلطای تح.  س. که در بستری پساحومها ی کشور گویای آنشهر کلانی مناطق ها ویژگي

                                                            
1. Chen 
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ی شهر کلانراه رد ایجاد مناطق  ،بنابراین .اس.ده شها محدود  ی فیزیکي و مماني وابسته به بزرگراهها ها به فاصله و وس . آن
 و یدتواند س ب ارتقای عتلکر مي ،ریلي پرسرع. ةش کنظیر  ،ی دسترسي سریعها طریق گسترش ش کهمرکزی ام چند
 ای شود. پایری شهرها و حل بخشي ام مسائل توس ه نقش

 
 شهری ةمنطقثر بر ؤو عوامل م ،ها یندها، ویژگيامدل مفهومي تحقیق، اب اد مفهومي، فر.4شکل

 شهری چندمرکزی ةمنطق

 سازی راهبرد چندمرکزیت

 رویکرد تحلیلی

 عملکردی شناسی  ریخت

 چندمرکزیت ساختاری

 رویکرد هنجاری

های  تعادل جریان

 دوجهته

 چندمرکزیت نهادی

 

توزیع مراکز 

 ةبا انداز

 مشابه

 

 گرایی تخصص یکپارچگی

 اروپا ةانداز توسع چشم

 همگونی

 

 بندی خوشه دم تسلطع

 جایی هافزایش سرعت جاب

رویکردها
 

ی 
ویژگ

ی 
ویژگ

ها
  

فر
ا

یند
 

 

 شهری چندمرکزی کلان ای چندمرکزی پساحوامه انواع

 ادغام پیوستگی گریز از مرکز

 تفکیک

 

 شهری ةمنطق ةعوامل و ابزار توسع

 نیروی گریز از مرکز



 سیاست فضایی



 تقلیل اثر استبداد فاصله

 انعکاس )سایه( تجمع

 بازسازماندهی فضا



 ونقل پیشرفت حمل جویی ناشی از مقیاس صرفه



 ریلی پرسرعت ةگسترش شبک

 تقویت مجاورت فضایی افزایش تجمع جغرافیایی ریلی پرسرعت ةشبک

 ای چند مرکزی پساحوامه
لطفا این متن و مستطیل 

پایین، حذف شود سعی کردم 

 حذف کنم، حذف نشد
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