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JORJĀN was an economic, cultural, scientific and political hub in the district of 

Jorjan during the third, fourth and fifth centuries AH. The prosperity of trade made it 

one of the richest cities in Iran. Historical Written sources have spoken about the 

commercial connection of the city of Jorjan with Neyshābūr, Khwarezm, Ray, the 

cities of Tabarestan especially Tamisa and Amol, and even the cities of the Caspian 

province on the other side of the Caspian lake. During the first six centuries of the 

Islamic era, the city of JORJĀN was known as the economic hub of the JORJĀN 

region. Jorjan had established trade relations and cultural exchanges with important 

cities such as Neyshabur, Ray, Amol and Khwarezm by land and with the cities of 

the Khazar region and beyond by sea. Therefore, the main question of the research 

was considered as what were the transportation routes of the city of Jorjan, during its 

life, from the first centuries of Islam until the time of the Mongol attack that caused 

the destruction of this city? According to the identification of the possible location of 

one of the gates of the city wall by the authors during the research, can we find a 

meaningful connection between the roads leading to the city and this gate? This 

research has been done using written historical sources and archaeological evidence 

and with a library method and a descriptive and analytical approach. The researches 

led to the identification of the roads connecting the city of Jorjan with Neyshabur, 

Ray, the cities of Tabarestan, Khwarezm and the port of Abaskun and a large number 

of inter-road places and staging posts on these routes were also accurately located. 

According to the location of the possible gate discovered, the result of the research 

shows that this gate was used to connect the city of Jorjanand the port of Abaskun. 

Also, there is a weak possibility that this gate was accessed by the Bakrabad-

Estarabad road or the roads leading to Khwarezm and Dehistan. 
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1. Introduction 

JORJĀN was an economic, cultural, scientific and political hub in the district of Jorjan during 

the third, fourth and fifth centuries AH. The prosperity of trade made it one of the richest 

cities in Iran. Historical Written sources have spoken about the commercial connection of the 

city of Jorjan with Neyshābūr, Khwarezm, Ray, the cities of Tabarestan especially Tamisa 

and Amol, and even the cities of the Caspian province on the other side of the Caspian lake .

Despite the geographical barriers around Jorjan district, such as the mountains located in the 

east and south, the Dehistan desert in the north and the Caspian Lake in the west, numerous 

transportation roads were formed that connected Jorjan to the mentioned cities. However, the 

roads that connected the city of Jorjan to important cities have not been investigated so 

far. Therefore, the question arises What were the transportation routes of the city of Jorjan, 

during its life, from the first centuries of Islam until the Mongol attack that destroyed this 

city? Mehryar conducted an archeological field survey around the city of Jorjan in 1361 SH 

and found evidence of the remains of a gate buried underground in the northern part of the 

city wall. However, due to the incompleteness of the documents left from Mehyar's report, the 

exact location of the gate is not known. The authors were able to find the possible location of 

a gate in the northwest of the city wall with the help of satellite images. Although we do not 

know whether these two gates are the same or not, another question that arises here is whether 

this gate was located at the beginning of an important road? Until now, no independent 

research has been presented about describing and explaining all the transportation routes of 

the district and the city of Jorjan. Most of the research done about the communication routes 

of Jorjan have focused on the connection between this city and Neyshabur, Especially through 

the route of Jorjan-Esfrain-Neyshabur. In this research, in addition to introducing and 

identifying the communication routes between Jorjan and other cities such as Ray, Amol, and 

Khwarezm, other roads between Jorjan and Neyshābūr city have also been investigated and 

identified. According to the questions and objectives of this research, the approach of this 

article is descriptive and analytical. This research has been done by field and library methods. 

Part of the writing of this research is based on historical written sources and historical 

geography. After studying the written sources and extracting relevant content, the similarities 

and contradictions between the contents were examined to ensure accuracy. Due to the 

existence of many uncertainties in this regard, most of the cities and stations on the roads of 

these transportation routes were traced and located as much as possible. With the help of 

historical maps, Google Earth satellite images, contemporary geographical maps, and 

available data, the desired points were located on the map of Iran using GIS software. Based 

on the collected historical materials, the spatial relationship between them was investigated. 

In cases such as the relationship between Bastam and Jorjan, where the written sources from 

the first to seventh centuries AH did not provide sufficient information to the writers, the 

evidence available in newer sources has been used with caution and compared with older 

sources. The research results are presented in the form of a map with exact geographical 

location in the article. The results show that the city of Jorjan was considered an important 

point in the road network of the northeast of the country. The most important destinations of 

travelers from JORJĀN were the cities of Neyshabur, Amol and Ray. Passengers used the 

Jorjan-Amol route to travel to different cities of Tabarestan. After reaching Amol, they could 

continue to Gilan, Ray and Khazar region. To go to Ray, the Jorjan-Bastam route was used. A 

part of this road was located next to the Khormarud River. Places on the road between Jorjan-
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Bastam cannot be precisely identified based on written sources before the 7th century. So, the 

description of Naser al-din shah in 1301 SH was used and to some extent, the connection 

between Bastam and Jorjan was made clear to us. The research shows that the passengers 

used to reach Bastam by crossing the Nodeh-Farsian-Tilabad crossing. Then they entered the 

intersection of the Khorasan Road. Passengers used to go to Ray City from Damghan and 

Semnan, or they went to Neyshabur through two different roads, Jajarm Road and Sabzevar 

Road. It is also possible that after reaching Tilabad, they directly went Jajarm from a side 

road. Another road that connected Jorjan to Neyshabur and is better known was the Jorjan -

Dinarzari-Esfrain-Neyshabur route. It seems that the roads in Neyshabur province had formed 

a network of local roads. they connected the cities of this province such as Esfrain, Jajarm and 

Sabzevar. The trade and pilgrimage caravans of Khwarezm also used to come to Jorjan 

through Parou and Dehistan and if they wanted, they would travel from Jorjan to Ray. 

Abaskun port was considered one of the cities of Jorjan. The road connecting Jorjan to the 

port of Abaskun was important due to its commercial importance and providing access to 

other areas. According to what has been said and the location of the possible gate, two ways 

were probably connected with this gate. The first route was the Jorjan-Abaskun road, which 

was considered one of the important economic routes of Jorjan due to the importance of the 

Abaskun port in trade. After the destruction of Jorjan city due to the Mongol attack and the 

flooding of Abaskun Port, the commercial importance of this place was lost and no new Port 

was built at this place. As a result, Jorjan -Abaskun Road fell from prosperity. The second 

route leading to the gate is probably the same road that left Bakrabad and went to Astrabad. 

This road, i.e. Bakrabad- Astrabad route, was not identified due to lack of evidence. 
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جرجان،  :های کلیدیواژه
ها، دروازه شهر، نیشابور،  راه

 آمل، ری، خوارزم

 شد.عنوان قطب اقتصادی منطقه جرجان، شناخته می ن نخست دوران اسلامی، شهر جرجان بهدر طول شش قر 
جرجان با شهرهای مهمی چون نیشابور، ری، آمل و خوارزم از طریق خشکی و با شهرهای نواحی خزر و ورای آن از 

گرفته شد که  در نظرنین طریق دریا، روابط تجاری و مراودات فرهنگی برقرار کرده بود. لذا پرسش اصلی پژوهش چ
های نخستین اسلامی تا زمان حمله مغول که سبب تخریب  های مواصلاتی شهر جرجان، در طول حیاتش، از سده راه

های حصار شهر توسط  این شهر گردید، چه مسیرهایی بوده است؟ با توجه به شناسایی مکان احتمالی یکی از دروازه
توان یافت؟ این  های منتهی به شهر و این دروازه ارتباط معناداری میجادهآیا بین  نگارندگان در جریان پژوهش،

ای و رویکرد توصیفی و تحلیلی شناسی و با روش کتابخانهپژوهش با استفاده از منابع مکتوب تاریخی و شواهد باستان
ابور، ری، شهرهای پیونددهنده شهر جرجان با نیش یها جاده، به شناسایی شده انجامانجام شده است. تحقیقات 

این مسیرها نیز به طور  یها ستگاهیاو تعداد زیادی از اماکن بین راهی و  طبرستان، خوارزم و بندر آبسکون منجر شد
دهد، این  شده نشان می ی احتمالی مکشوفه، نتیجه پژوهش انجام با توجه به موقعیت دروازه شد. یابی مکاندقیق 

گرفته است. همچنین احتمال ضعیفی وجود دارد  ندر آبسکون مورداستفاده قرار میدروازه برای ارتباط شهر جرجان و ب
  منتهی به خوارزم و دهستان نیز دسترسی داشته است.  یها جادهاسترآباد یا  -که این دروازه با جاده بکرآباد
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 مقدمه  .1
صادی، عنوان قطب اقت شهر جرجان به یقمر یهجردر قرون سوم، چهارم و پنجم 

فرهنگی، علمی و سیاسی در ناحیه جرجان از شهرت فراوانی برخوردار بود. باوجود موانع 
های واقع در شرق و جنوب، بیابان  جغرافیایی پیرامون ناحیه جرجان نظیر کوهستان

های مواصلاتی متعددی در ناحیه جرجان  دهستان در شمال و دریاچه خزر در غرب، راه
ها، شهر جرجان را به یکی از  وآمد کاروان ازرگانی و رفتگرفته بود و رونق ب شکل

ثروتمندترین شهرهای ایران بدل کرده بود. منابع مکتوب از ارتباط تجاری شهر جرجان با 
سوی دریاچه  نیشابور، خوارزم، ری، شهرهای طبرستان و حتی شهرهای ولایت خزر در آن

، مقدسی و ابن حوقلؤلفان قرن سوم، م هیابن فقو  ابن رستهاند. جیهانی،  خزر سخن گفته
، یقمر یهجرنگاران قرن چهارم و ادریسی نویسنده قرن پنجم اصطخری جغرافی

ترین افرادی هستند که معاصر با دوره رشد و رونق شهر به معرفی مسیرها و  مهم
؛ 1366، ابن حوقل؛ 1349، هیابن فق؛ 1892،ابن رسته؛ 1368)جیهانی، اند  های آن پرداخته منزلگاه

دوره با حمله  یاقوت، جوینی و حمدالله مستوفی هم (.1423؛ ادریسی،1340؛ اصطخری،1361مقدسی،
؛ 1383)حموی بغدادی،اند  های آن سخن گفته ازآن، از جرجان و راه مغول و اندکی پس

در مکتوبات پس از حمله مغول، نام جرجان حضور پررنگی در  (.1362؛ مستوفی،1391جوینی،
و « مطلع الشمس»، «تاریخ طبرستان»ب ندارد اما در منابعی همچون منابع مکتو

هایی از مسیرهای مواصلاتی مرتبط با  تداوم استفاده از بخش« شاه سفرنامه ناصرالدین»
 (.1361شاه،  ؛ ناصرالدین1362؛ اعتمادالسلطنه، 1320،اریابن اسفند)خورد  آن هنوز به چشم می

شرح کاملی از سفرش به مشهد از طریق جاده « نسفرنامه خراسا»شاه در  ناصرالدین
: 1361شاه، )ناصرالدینسنخواست و مسیر بین بسطام و جرجان ارائه کرده  -جاجرم -بسطام

کرد، در جلد سوم شاه را همراهی میو اعتمادالسلطنه که در این سفر ناصرالدین (65-107
که منابع  درحالی (.1362دالسلطنه،)اعتما ری را شرح داده است -راه نیشابورمطلع الشمس شاه

تاریخی مکتوب به مراودات گسترده تجاری و سیاسی شهر جرجان با شهرهای نیشابور، 
های صورت گرفته در این مبحث، تنها به ری، آمل و خوارزم اشاره دارند، اغلب پژوهش

اص چند اند. لسترنج علاوه بر اختصنیشابور از طریق جاده اسفراین پرداخته -راه جرجان
صفحه به ایالت گرگان، پس از معرفی هر منطقه مسیرهای مواصلاتی مرتبط با آن را نیز 

مثال پس از اشاره به  عنوان بر اساس منابع مکتوب جغرافیای تاریخی ذکر کرده است. به
لسترنج، اختصار یادکرده است ) های آن بهطبرستان، از مسیر بین آمل و جرجان و منزلگاه
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ارتباط شهر جرجان با خراسان  10و  8، 5های شماره (. همچنین در نقشه400-407: 1377
استرآباد و گرگان »در کتاب  (.489و  377و  200)همان: و شهرهای مجاور را نشان داده است 

تألیف اسدالله معطوفی، ضمن « در بستر تاریخ، نگاهی به پنج هزار سال تاریخ منطقه
هایی از توان ردپای بخشعی ناحیه جرجان، میمطالعه رویدادهای سیاسی و اجتما

)معطوفی، مسیرهای مواصلاتی شهر جرجان مرتبط با رویدادهای سیاسی را مشاهده کرد 

تمرکز کتاب بر بیان رویدادهای سیاسی است و معرفی مسیرهای مواصلاتی مقصود  (.1374
به « هر بلقیسشناختی در شهای باستانپژوهش»نویسنده نبوده است. وحدتی در کتاب 

-57: 1389)وحدتی،  استکرده  های آن اشارهنیشابور و شاخه -اسفراین -راه باستانی جرجان

ثنائی و غفرانی در جهت شناسایی مسیر حرکت امام رضا به طوس، در بخشی از مقاله  (.61
سوی نیشابور مقارن ورود امام رضا به  های ایالات غرب خراسان به راه»خود با عنوان 

نیشابور پرداخته و جاجرم را بدون ارتباط با -اسفراین -به معرفی مسیر جرجان« انخراس
دلبری و  (.165و  155: 1393)ثنائی و غفرانی، اند  نیشابور دانسته –اسفراین  -جاده جرجان

اجتماعی آن در ولایت جوین  -راه خراسان و تأثیرات اقتصادیشاه»همکاران در مقاله 
همیت جوین، جاجرم و یکی از مسیرهای منتهی به جرجان اشاره به ا« ه.ق( 7 -3)سده 
های مسیر  الگوهای روابط فضایی در رباط»در مقاله  (.106: 1398)دلبری و همکاران،  اند داشته

تألیف زنجیریان و دیگران، مسیر « گیری از نحو فضا تاریخی جرجان به نیشابور با بهره
مانده از آن موردمطالعه  سه کاروانسرای برجاینیشابور با هدف بررسی معماری  -جرجان

در منابع یادشده، اغلب تمرکز بر ارتباط جرجان  (.8: 1402)زنجیریان و دیگران، قرارگرفته است 
ویژه از طریق مسیر اسفراین قرارگرفته است. تاکنون پژوهش مستقلی درباره  و نیشابور به

هر جرجان ارائه نشده است؛ بنابراین های مواصلاتی ناحیه و ش توصیف و شرح تمامی راه
های مواصلاتی شهر جرجان، در طول حیاتش، از  شود که راه این مسئله مطرح می

های نخستین اسلامی تا زمان حمله مغول که سبب تخریب این شهر گردید، چه  سده
شناختی حصار شهر جرجان مسیرهایی بوده است؟ گزارش مهریار از بررسی میدانی باستان

جای مانده  و مطالعات نگارندگان، بیانگر احتمال وجود حداقل یک دروازه به 1361ال در س
شهر تاریخی جرجان است. با توجه به  غرب شمالاز حصار اصلی شهر در جهت شمال و 

ها توسط نگارندگان در جریان پژوهش، آیا بین  شناسایی مکان احتمالی یکی از این دروازه
توان یافت؟ این  وازه احتمالی مکشوفه ارتباط معناداری میمسیرهای مواصلاتی شهر و در

های مواصلاتی منتهی به جرجان و  مقاله به جهت آنکه برای اولین بار به معرفی تمامی راه
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پردازد، دارای نوآوری است. ضمن آنکه با توجه به  ها می راهی آن پیگیری منازل بین
نقش شهر جاجرم در این شبکه ارتباطی  سازی مسئله مبهم های موجود، در پی شفاف یافته

های  است. همچنین برای اولین بار احتمال وجود دروازه شهر جرجان و ارتباط آن با راه
سازد. تأکید این پژوهش، شناسایی مسیرهای ارتباطی  مواصلاتی این شهر را مطرح می

گر مسیرهای ترین شهرهای پیرامون آن یعنی نیشابور، ری و آمل و دی شهر جرجان با مهم
تحلیلی و  –احتمالی مواصلاتی است. با توجه به ماهیت پژوهش، رویکرد مطالعه توصیفی 

ای است. در راستای دستیابی به این هدف، پس از  کتابخانه -روش پژوهش میدانی
راهی این مسیرهای  شناسایی مسیرهای مرتبط با شهر جرجان و مقاصد آنها، منازل بین

حد امکان جانمایی شد. همچنین نقش جاجرم در مسیرهای  مواصلاتی پیگیری و تا
نیشابور که تاکنون در ابهام وجود داشت، روشن گردید. سپس با توجه  -مواصلاتی جرجان

 ترین مقصد مرتبط با دروازه موردبحث، بندر آبسکون شناسایی شد. ها، محتمل به یافته

 روش بررسی   .2

خراج نکات مرتبط، با تطبیق دادن مطالب با پس از مطالعه دقیق منابع مکتوب و است
در جهت بررسی صحت مطالب موردبررسی قرار  ها آنیکدیگر، تشابهات و تناقضات بین 

های ای گوگل ارث، نقشههای تاریخی، تصاویر ماهوارهگرفت. سپس با کمک نقشه
ی و جانمایی اس ردیابآیهای موجود، نقاط موردنظر در برنامه جیجغرافیای امروزی و داده

ها بررسی شد. در مواردی شده، ارتباط فضایی میان آن یگردآورمطالب  بر اساسشد و 
همچون نحوه ارتباط بسطام و جرجان که منابع قرون اول تا هفتم هجری قمری، 

داد، از شواهد موجود در منابع جدیدتر و اطلاعات کافی در اختیار نگارندگان قرار نمی
برآیند پژوهش به شکل  است. شده گرفتهقدیمی با شرط احتیاط کمک مقایسه آن با منابع 

 است. شده ارائههای با مکان دقیق جغرافیایی در متن مقاله نقشه

 شهر جرجان   .3

در  گرگان رودو  یچهل چاپیوستن رودخانه  هم به  محوطه باستانی شهر جرجان در نقطه
تان قرار دارد. شهر تاریخی جرجان، سه کیلومتری غرب گنبدکاووس، از توابع استان گلس

شد که ازنظر موقعیت جغرافیایی از غرب به طبرستان، از  مرکز ولایت جرجان محسوب می
شرق و جنوب به قلمرو خراسان و از شمال به سرزمین غزها، ترکستان و حدود خوارزم 

دهستان شد. دیگر شهرهای مهم ولایت جرجان، استرآباد، بندر آبسکون و رباط  محدود می
عنوان قطب فرهنگی، اقتصادی  شهر جرجان در دوره اسلامی به (.72: 1361/1)مقدسی، بودند 
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ترین مرکز  و سیاسی ولایت جرجان شهرت داشت. در قرن سوم هجری، جرجان مهم
شد و شهرت آن  شرقی کشور و پایتخت حکومت زیاریان شناخته میتجارتی مناطق شمال

ید. هنرمندان شهر، تولیدات ارزشمندی از جنس سفال، در دوره سلجوقیان به اوج رس
کردند. تولیدات ابریشمی یکی از  آبگینه و ابریشم به داخل و خارج از ایران صادر می

 (.543: 1361/2)شد  محسوب می ترین محصولات صادراتی شهر جرجان مهم

 های آنساختار کالبدی شهر جرجان در ارتباط با دروازه. 1-3

: 1394مرتضایی، ) گرفته است جرجان اسلامی بر روی بقایای شهر ساسانی شکل احتمالاً شهر

توجهی در دست نیست.  حال از چگونگی ساختار شهر ساسانی اطلاعات قابل بااین ؛(49
ها،  قلعه و امثال آن قلعه، دشت شده بر روی استقرارهای ساسانی گبری مطالعات انجام

ها و ارگی در گوشه  ارجی و خندقی در میان آنبیانگر وجود دو حصار حجیم داخلی و خ
-sauer, 2014:82) عنوان ساختار رایج شهرهای ساسانی در دشت جرجان هستند شهر به

93) 
شده است. مرکزیت شهر  تا حدودی بر ما روشن ساختار شهر جرجان در دوره اسلامی

قرار داشته  گرگان رودبه  یچهل چابه شکل ارگ چندضلعی نامنتظم در محل اتصال رود 
سوی  های افقی و عمودی داخل حصار ارگ، به شکل خطوط منحنی در آن است. خیابان

 -شده در جهت شمالیهای احداثحصار و خندق ارگ امتدادیافته و به همراه خیابان دیوار
-kiani, 1984: 24) جنوبی، سرتاسر شهر به شکل یک شبکه شطرنجی منظم درآمده بود

27)  

در کنار هر  ها و محلات بود. ها، میدان ای منظم از خیابان وعهشهر جرجان، مجم
  ترین خیابان . مهم(57و  56: 1987، یابن سهم) میدانی حداقل یک یا دو مسجد بناشده بود

ترین محلات شهر جرجان،  یکی از معروف« مسجد دینار»از محله « فرس»شهر، خیابان 
مسجد »الخوزیین، خان سعد در محله کرد. سه کاروانسرای خان نعیم، خان  عبور می

، یابن سهم) دو خان حمزه و خان القطرانی نیز در کنار خیابان فرس قرار داشتند و «دینار

به نام بکرآباد و نیمه  ، شهر را به دو نیمه شمالیگرگان رود(. رودخانه 56-480: 1987
های متعددی پل برای ارتباط دو نیمه شهر، و کرد یممرکزی معروف به شهرستان تقسیم 

 آمد احداث شده بود. بیشتر ابریشم جرجان از محله بکرآباد به دست می گرگان رودبر روی 

 (.525: 2 /1361؛ مقدسی،382: 2 /1938، ابن حوقل؛ 688: 2 /1423)ادریسی، 

گام برآورد کرده است  مستوفی در قرن هشتم طول حصار شهر جرجان را هفت هزار
هریار بقایای دیوار حصار در وجه شمالی شهر را به شکل یک م (.225: 1381)مستوفی، 
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متر و عرض تقریبی هفت متر با مقطعی مثلثی  5/1پیوسته با ارتفاع همبرجستگی به
گام و با  توان دیواری به طول هفت هزار بنابراین می (؛3: 1361مهریار،)کرده است   توصیف

 های شهر امی تعدادی از دروازهاس یابن سهمعرض هفت متر به دور شهر متصور شد. 
التل، باب الیهود، باب الطاق و شامل دروازه همدان، دروازه جدید، باب الخندق، باب رأس

های مکان یا نوع ساختمان دروازه (.411-16: 1987، یابن سهم)دروازه خراسان را ذکر کرده 
توان  شناسی میاناساس مدارک تاریخی و باست شهر در منابع مکتوب ذکر نشده و تنها بر

سوی گنبد  های اصلی افقی شهر به گیری خیابان مثال جهت عنوان ها نظر داد. به آن  درباره
ای در  عنوان میل راهنما، احتمال وجود دروازه گیری از گنبد قابوس به قابوس و امکان بهره

برای  سازد. بیهقی در روایتی ذکر کرده مسیری که مسعود غزنوی این راستا را مطرح می
کرد. مسعود به عبور می گنبد قابوسرسیدن به شهر جرجان طی کرد، از کنار آرامگاه 

، به اعدام دزدی بر گرگان رودهنگام اتراق در شهرک یا محله محمدآباد واقع در کنار 
بررسی میدانی حریم شهر جرجان در سال  (.673: 2 /1374بیهقی، )دروازه شهر دستور داد 

های احتمالی شهر به ندس مهریار، منجر به شناسایی یکی از دروازهه.ش، توسط مه 1361
متر بر روی بقایای برجستگی حصار شمالی شهر گردید  30شکل یک بریدگی به طول 

اساس توصیفات مهریار و شواهدی همچون امتداد شبکه  نگارندگان بر (.4: 1361مهریار، )
ای، موردبررسی  ا از طریق تصاویر ماهوارهدر بکرآباد، محدوده شمالی حصار ر معابر باستانی

تخریب شدید بقایای آثار سطحی در این محدوده مانع از شناسایی محل دروازه  قراردادند.
وجو، شواهدی از وجود یک بریدگی کوچک در بقایای  مهریار گردید. در جریان این جست

تصل به این بریدگی های مشهر شناسایی شد. بقایای اثرات راه یغرب شمالحصار در جانب 
در یک  یغرب شمالبه سمت  مشاهده بود. راه خروجی در داخل و خارج از حصار نیز قابل

موازات آن به سمت غرب تغییر  امتدادیافته و سپس در نزدیکی دیوار گرگان به خط مستقیم
، داد. با توجه به تفاوت در موقعیت مکانی و ابعاد این عارضه با توصیفات مهریارمسیر می

 (.1 ۀتصویر شمار) شده توسط مهریار معرفی کرد توان آن را همان دروازه شناسایی نمی
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شده نسبت به شهر جرجان توسط نگارندگان و جانمایی آن بر روی نقشه شهر که  موقعیت دروازه شناسایی -1تصویر شماره 

 (kiani,1984:158)توسط مهریار کشیده شده است. 

Fig1: The location of the identified gate relative to the city of Gorgan drowing by 

the authors, and its placement on the city map drawn by Meharyar. (Kiani, 1984: 

158) 
  اسلامی دوره در جرجان ارتباطی مسیرهای  .4

گیری مناسبات لهای جغرافیایی پیرامون ناحیه جرجان، نقش مهمی در شکمحدودیت
ها و در ارتباطی آن داشته است. در سمت شرق و سراسر نواحی جنوبی ایالت جرجان، کوه

قرار دارند. بیابان ناحیه دهستان نیز ارتباط جرجان  شمال رود اترک همانند یک مرز طبیعی
قوم، صحرای قره کرد. همچنین وجودبا شهرهای ناحیه دهستان و خوارزم را محدود می

واسطه  دشواری ارتباط با شهرهای بخارا، سمرقند و مرو شده بود. در دشت گرگان بهسبب 
شوند ها محسوب میعارضه بودن زمین، تنها مانع برای عبور و مرور، رودخانه جلگه و بی

: 1344معینی، )ها، بایستی از نقاط معین و گدارهای مشخص عبور کرد  و برای عبور از آن

های هوای منطقه، بارشوهای آبو از ویژگی «لسی»یشتر از نوع نوع خاک منطقه ب (.355
لای با وهای گلمداوم و شدید است. درنتیجه در زمان بارندگی، این مناطق به زمین

گیرد. دشواری انجام می های لسی بهشوند و تردد مسافران از زمینچسبندگی زیاد بدل می
و راه زمستانی و تابستانی وجود داشت و به همین علت درگذشته، در بعضی نقاط دشت د

رسد این موانع به نظر می (.355همان: ) های زمستانی بودتر از جاده راه تابستانی کوتاه
اند. دهی به مسیرهای مواصلاتی جرجان بودهترین عوامل شکل جغرافیایی و اقلیمی مهم

منطقه همچون نیشابور،  در ادامه مسیرهای ارتباطی جرجان با مراکز مهم اداری و سیاسی
شناسی است، معرفی  آمل، ری و خوارزم که برگرفته از تلفیق منابع متنی و مدارک باستان

 گرفته است. و موردبحث قرار

  طبرستان و جرجان ارتباطی مسیر. 1-4

با توجه به موقعیت جغرافیایی نواحی جرجان و طبرستان، ارتباط با طبرستان از جهت نبود 
یایی و امکان دسترسی به دیلمان، ولایات خزر و ماوراء آن، برای جرجان امتیاز موانع جغراف



 شرق شمالچندگانه آن در  یجرجان در شبکه ارتباط یشهر اسلام یارتباط یها راه یشناس باستانو  یخیتار یبازشناس       275

بود که بین « رباط آلاخر»شد. مرز میان جرجان و طبرستان، رباطی به نام  محسوب می
استرآباد و تمیشه قرار داشت. تمیشه نیز اولین شهر طبرستان از جانب جرجان محسوب 

جیهانی در قرن سوم، برای دسترسی به جرجان از (. 150و  149: 1892ابن رسته، ) شد می
 -ساری -شهر امروز( در حدود قائم)ترجی  –شهر میله( )هبله  -طبرستان، منازل آمل

معاصر  هیابن فق (.149: 1368جیهانی، )جرجان را برشمرده است  -چرپادقان -استرآباد -رسب 
مامطیر  -دهد: آمل شرح می های متفاوت جیهانی، این مسیر را با جزییات و منزلگاه

در حدود شهر )نامیه  - (2) لمراسک -ساری -ترنجی -بارفروش سابق و بابل امروز()
 «رباط حفص»جرجان. ابن فقیه به وجود  -استرآباد -کردکوی( در حدود)تمیشه  -گلوگاه(

 مقدسی در قرن (.180و  147: 1349، هیابن فق)کرده است  در هفت فرسخی شهر جرجان اشاره
 -استرآباد  -طمیسه - (3) آبادان-ابارست-ساریه -مامطیر -چهارم، منازل این راه را آمل

دهد، خبر داده است. او جرجان دانسته و از وجود راهی که ساری را به ترنجی ارتباط می
مرحله ذکر کرده و در جای دیگر از رباط حفص در یک  فاصله استرآباد تا جرجان را دو

رسد بندر آبسکون نیز در به نظر می (.551: 1361مقدسی، )برده است  مرحلگی جرجان نام
اصطخری مؤلف قرن چهارم،  (.552 )همان:شد طبرستان مرتبط می -استرآباد به راه جرجان

-تمیشه -لمراسک -مارست -ساری –برجی  -میله -ی آمل مسیر را به شکل کامل شده
صورت دیلم و »ر نقشه تحت عنوان دهد ولی د جرجان ارائه می -رباط حفص -استرآباد

شده  جای مارست، بین ساری و لمراسک نوشته در کتابش، ایستگاه مهران به« طبرستان
یک « وذاره»هر که بخواهد از استرآباد بیرون آید تا رباط »نویسد: است. همچنین او می

مکان دقیق . (168و  175: 1340اصطخری، ) «مرحله و از رباط وذاره تا جرجان یک مرحله است.
 بارست یا مارست بر ما روشن نیست. متأسفانه به دلیل مشخص نبودن محل چرپادقان،

اند یا حاکی از  دانیم هر سه در یک مسیر قرار داشته رباط حفص و رباط وذاره نمی
... و هر که خواهد که بیرون »دهد:  اصطخری چنین ادامه می مسیرهای متفاوت هستند.

بنابراین او  (؛175همان: ) «ر یک مرحله و از مامطیر تا ساری یک مرحلهآید از آمل تا مامطی
ساری و  -مامطیر -کند. یکی آمل طبرستان دو راه معرفی می -در شروع مسیر جرجان

ه.ق از گرگان بازدید کرده  358که در سال  ابن حوقلساری.  -ترنجی -میله -دوم آمل
 -تمیشه -آبادان -بارست -ساری -تریجی -میله -است، ضمن اشاره به مسیر آمل

جرجان خبر داده  -جرجان، از دلیل دوگانگی ابتدای مسیر آمل -رباط حفص -استرآباد
منزل است و  و ازآنجا تا ساریه یک و کسی که بخواهد از آمل بیرون رود تا مامطیر»است: 
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ردم وجود دو تر است و سبب اینکه راه اول را یادک گذرد و این راه کوتاه راه از تریجی نمی
ابن ادریسی در قرن پنجم، علاوه بر تکرار مسیر  (.126: 1366، ابن حوقل) «منبر در آن بود.

 -مامطیر–میله  -طبرستان، مسیر دومی شامل آمل -عنوان مسیر اول جرجان به حوقل
: 1423/2ادریسی، ) جرجان را نیز مطرح کرده است -استرآباد -نجران -عین رامس -درش

شده و سپس از  سوی استرآباد خارج کرده که راهی از بکرآباد به چنین اشارهاو هم (.686
 در شعری سروده حسن اریابن اسفند (.834همان: ) رفته است طریق تمیشه به طبرستان می

 -تمیشه -نامنه -مهروان -ساری-مامطیر -علوی، منازل این مسیر را آمل حمزه بن
 1210 در سال (.105-104: 1 /1320بن اسفندیار، )اجرجان ثبت کرده است  -رباط -استرآباد

استرآباد برای سرکوب ترکمانان  -ساری -قاجار از مسیر فیروزکوه آغامحمدخانه.ق، 
این اشارات بیانگر تداوم  (.478: 1374موسوی بجنوردی، ) دشت گرگان به این منطقه رفت

 1در نقشه شماره  حیات این مسیر در طول تاریخ، پس از افول جرجان است. این مسیر
 (.1نقشه شماره )شده است  ترسیم

ردیابی مسیر دومی که ادریسی ذکر کرده، به دلیل نامشخص بودن مکان نجران، عین 
ست که ممکن استرآباد ا -توجه وجود مسیر بکرآباد رامس و درش دشوار است. نکته قابل

 گرگان رودحل شمالی سا غربی جرجان در ارتباط باشد. بکرآباد دراست با دروازه شمال
به دلیل عمق زیاد و دبی متغیر در طول  گرگان رودقرار داشته و عبور مسافران از رودخانه 

قلعه که به جز پل آق های مستحکم روی عرض رودخانه است اما بهسال، نیازمند وجود پل
تا دریاچه خزر  گرگان رودشده، پل تاریخی دیگری در مسیر  دوره صفوی نسبت داده

ارش نشده است. تحقیقات هیئت مشترک ایران و بریتانیا در راستای مطالعه دیوار گز
در بازه زمانی عصر ساسانی تا حکومت ایلخانی  گرگان روددهد  دفاعی گرگان، نشان می

سوی دریاچه  کیلومتری دیوار گرگان، به 13تر، در حدود  در مسیر دیگری در مناطق شمالی
 شده است یلخانی تغییر مسیر داده و در کانال فعلی جاریخزر جریان داشته، در زمان ا

(4)Sauer et.all,2014: 30)) .(تا زمانی که مسیر 2 نقشه شماره )ازنظر وجود  گرگان رود
استرآباد را  -توان مسیر بکرآبادشناسی قرار نگیرد، نمیبقایای اثر پل مورد بررسی باستان

ان گفت یک مسیر ارتباطی از بکرآباد به تو بندی کلی، می تعیین مکان کرد. در جمع
 استرآباد وجود داشته که احتمال دارد با دروازه موردبحث در این پژوهش در ارتباط باشد. 
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 ری )نگارندگان(-طبرستان -شبکه ارتباطی جرجان -1نقشه شماره 

Map:1-The communication network of Gorgan-Tabarestan-Reey (by the authors). 

 
 از نگارندگان میباز ترسنقشه تغییر مسیر رودخانه جرجان در سمت غرب دشت جرجان،  -2نقشه شماره 

(sauer,2014:31) 

Map: 2 - Map of the diversion of the Gorgan River on the western side of the 

Gorgan plain, redrawn by the Authors (Sauer, 2014: 31). 
  ری و جرجان ارتباطی رمسی. 2-4

(. در قرن 53: 1356یعقوبی، )یعقوبی فاصله ری تا جرجان را هفت منزل برآورد کرده است 
آمدند، کالاهای خود را از سوم، بازرگانانی که از سرزمین صقالبه و خزر به جرجان می

. (129: 1370، خردادبه؛ ابن108: 1349، هیابن فق)کردند طریق این شهر به ری و بغداد منتقل می
و بالعکس(، عبور از ) شد ترین راه برای کسی که از جرجان به قصد ری خارج می مناسب
راه خراسان بود. های کوهستانی بسطام، رسیدن به ناحیه قومس و عبور از شاهگذرگاه

بسطام  -مینو -آبادرود -آباد خرم -بسطام و جرجان  -جهینه -جیهانی دو مسیر جرجان
های ری از ایستگاهبه قومس معرفی کرده و برای ادامه مسیر به شهربرای رسیدن 

الملح قریه -منطبق با لاسجرد()الکلب راس -سمنان -آبادعلی -جرمجوی -دامغان
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: 1368جیهانی، )برده است  قوهد نام -کهدر -مطابق با گرمسار()خوار  –نمک( مطابق با ده)

ات فراوان، منازل دیگری برای همین مسیر بیان در قرن سوم، با ذکر جزیی ابن رسته. (149
رباط  -آخرین -سمنان –الکلب رأس -قصرالملح -الخوار -افریدون -کرده است: ری

ابودلف  (.169: 1892،ابن رسته)دوست(  مطابق با مهمان)حداده  -دامغان –دایه قریه -آهوان
خراسان، درباره  راهمؤلف قرن چهارم، در سفرش از شهرری به جرجان از طریق شاه

 (.30: 1354ابودلف، ) های کوهستانی بسطام سخن گفته استدشواری عبور از گذرگاه
راه خراسان از ری تا دامغان را با اندکی اختلاف شاه ابن حوقلمقدسی، اصطخری و 

، ابن حوقل؛ 174: 1340؛ اصطخری، 550: 1361مقدسی )دانند که جیهانی ثبت کرده بود  همان می

خرما  -زردآباد -قریه -بسطام -سوی جرجان را حداده مقدسی بقیه مسیر به (.126: 1366
 -اختصار بسطام و اصطخری به ابن حوقلکه  جرجان ثبت کرده درحالی–جهینه  -رود

ادریسی از  (.127: 1366، ابن حوقل؛ 175: 1340؛ اصطخری، 550: 1361مقدسی، )اند  جرجان نوشته -جهینه
و یاقوت مؤلف قرن ( 689: 2 /1423)ادریسی،  ن جهینه و بسطام خبر دادهمنزلی با نام ذهل بی

)حموی بغدادی، کرده است  جرجان اشاره -در مسیر بسطام خرما رودهفتم، به وجود رودخانه 

-دیه-میلاباددیه -کنجدیه -. مستوفی این مسیر را به شکل بسطام(285و  112: 2 /1383

، مکان خرما رودجز رودخانه  به (.176: 1362مستوفی، )جرجان ذکر کرده است  -آباد موسی
شاه در کدام از منازل ذکرشده بین جرجان و بسطام مشخص نیست. ناصرالدینهیچ

تیلاور  -خیجکلاته -خرقان -ه. ق، از مسیر بسطام 1301سفرش به مشهد در سال 
 لاقییخوش شمال  ای دراش، به وجود درهآباد( عبور کرد. او در سفرنامهمطابق با تیل)

نامیده و از راهی که  خرما رودهای این منطقه را کند و مجموع دره، دهنه و کوهاشاره می
-کرده، سخن میخاندوز امروزی( و گرگان متصل میاین دره را به نوده فندرسک )نوده

مت رود به سکنند میآبی که در تیلاور با آن زراعت می»(. 77: 1361شاه، ناصرالدین) گوید
و ... به فارسیان رسیده و از فارسیان به نوده فندرسک رفته، ازآنجا به  خرما روددهنه 

 (.81همان: ) «رود.گرگان می
 -طبرستان -محتمل است برخی مسافران برای دسترسی به جرجان، از مسیر ری

 عنوان یک جرجان استفاده کرده باشند، اما به دلیل نبود شواهد کافی، مطرح کردن آن به
-مسیر دسترسی از شهرری به جرجان باید با رعایت شرط احتیاط انجام شود. از منزلگاه

قلعه لارز، اسک،  توان به برزیان، پوریان، نامهند یا مامهن،های بین شهرری تا آمل می
 (.126: 1366، ابن حوقل؛ 174: 1340؛ اصطخری، 551: 1361؛ مقدسی، 149: 1368)جیهانی، بلور نام برد 
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شده است  طبرستان ارائه -به همراه مسیر جرجان 1جرجان در نقشه شماره  -ریمسیر 
 (. 1نقشه شماره )

 
 

  نیشابور و جرجان ارتباطی مسیرهای. 3-4

نیشابور را داشتند، با توجه به ارتفاعات منطقه،  -مسافرانی که قصد تردد در مسیر جرجان 
ها و ورود به قلمرو  عبور از این گذرگاه های کوهستانی بودند. با ناگزیر به عبور از گذرگاه

های  ای از راه گیری شبکه شد و با شکل های ارتباطی دو یا چند شاخه می خراسان، راه
 گردید. گیری مسیرهای متفاوتی برای دسترسی به نیشابور می محلی و اصلی، باعث شکل

ین دو شهر جرجان که مختص برقراری ارتباط بین ا -اولین مسیر مواصلاتی نیشابور
(. جیهانی منازل این راه را 54: 1356یعقوبی، )گذشت  گرفته بود، از شهر اسفراین می شکل
 – (5) املوتولو – (در حدود دهنه دشت)دینارزاری  -صورت ثبت کرده است: جرجان بدین
رباط کهنه در شهر جوشقان در )اسفراین  - (6) شاداسب –در نزدیکی رباط عشق( )آجغ 

آباد( در حدود صفی)راونیز  -(چاهدر محدوده روستای قره)معقلی  -این فعلی( نزدیکی اسفر
نیشابور. جرجان تا دینارزاری دو منزل  - (7) رباط کاریزگاه-مشکان امروزی( )مشیقان  -

ابودلف برای رفتن  (.149: 1368جیهانی، )منزل فاصله داشتند  ها از یکدیگر یک و بقیه ایستگاه
شقان یا شوقان امروزی( عبور کرد. این منطقه ) از قصبه اسسقان از جرجان به طوس،

شده است. مینورسکی در تعلیقات  ازنظر جغرافیایی بعد از منازل املوتولو و اجغ واقع
سفرنامه ابودلف، شوقان را از توابع جاجرم در شمال سنخواست معرفی کرده است. او 

کند  ه.ق را ذکر می 403جرجان در سال سینا از طوس به  عنوان شاهد، مسیر حرکت ابن به
و  83: 1354ابودلف، ) جرجان بوده است-جاجرم –سیملقان  -شقان -باورد -که شامل طوس

مرحله ثبت  5مقدسی با ذکر منازل ریوند و مهرگان، فاصله اسفراین تا نیشابور را  (.139
عنوان  رجان بهروان و مهو اصطخری از خان ابن حوقل(. 516: 1361مقدسی، )کرده است 

؛ 223و  222: 1340اصطخری، )اند  روز یادکرده 5مرحله و  5منازل بین نیشابور و اسفراین طی 

العالم که در قرن چهارم توسط مؤلفی ناشناس به در کتاب حدود (.164و  127: 1366، ابن حوقل
ه است شد ای به درازای سه روز راه و پهنای تنگ توصیف نگارش درآمده، دینارزاری دره

در فاصله جرجان تا « جرح»یا « جرحا»ادریسی از وجود منزلی به نام  (.30: 1362حدودالعالم، )
 یهجر 426سلطان مسعود غزنوی در سال (. 689: 2 /1423ادریسی، )خبر داده است  دینارزاری

، با گذر از اسفراین و دینارساری از نیشابور به گرگان رفت. مسیری که او برای یقمر
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: 2 /1374بیهقی، )کرد به شهر جرجان طی کرد، از کنار آرامگاه گنبدقابوس عبور می رسیدن

مطابق شرح سفر حسن بن حمزه علوی در کتاب تاریخ طبرستان، رباط دینارزاری،  (.672
: 1 /1320، اریابن اسفند) اند مشهد قرار داشته -امروتلو، اسفرایین و معقلی بر سر راه گرگان

های رباط عشق در کنار دربند ه سمرقندی مؤلف قرن نهم هجری، خرابهدولتشا(. 104-105
شیر زیار و بازسازی آن را به امیر علیخراسان را به دوره آل -شقان و بر سر راه جرجان

السلطنه، در شاه و اعتمادناصرالدین (.54و  55: 1382دولتشاه سمرقندی، )نوایی نسبت داده است 
رباط قلی در حوالی سنخواست را با توجه به کتیبه سردر بنا،  سفر مشترک به مشهد، قدمت

 -اند. اعتمادالسلطنه به ترتیب از رباط دهنه گرگانبه اواسط دوره گورکانی نسبت داده
رباط عشق و رباط قلی در مسیر گرگان به مشهد یادکرده،  –بیل رباط قره -دهنه دشت

زمان آبادی شهر جرجان، از کالپوش از راه شاه به عبور مسافران در  که ناصرالدین درحالی
دشت آرمدلو و رفتن به رباط عشق، رباط قلی و سپس اسفراین سخن گفته است 

پیگیری توصیفات این دو نفر بر  .(105و  104: 1361شاه،  ؛ ناصرالدین126-124: 1362اعتمادالسلطنه، )
دهد: راه اول ی نشان میروی نقشه دو راه متفاوت را برای رسیدن از جرجان به دینارزار

رباط  -آق قمیش  -شده توسط اعتمادالسلطنه منطبق بر جاده گالیکش شرح داده
شاه مطابق با شده توسط ناصرالدین و راه دوم بیان تر منطقهدینارزاری در قسمت شمالی

 ای از این منطقه،وحدتی نیز در نقشه مینودشت. -گالیکش-دوزین -جاده فعلی رضوان
چین ترسیم کرده ن گنبدکاووس و دینارزاری را از طریق راه دوم به شکل خطارتباط بی

متأسفانه در منابع مکتوب پیشین، راه پیونددهنده جرجان به  (.71: 1389وحدتی، )است 
شده در کتاب  وضوح شرح داده نشده است. نگارندگان با توجه به مطلب درج دینارزاری، به

 دانند.را معتبرتر می حدودالعالم، مسیر اعتمادالسلطنه
نیشابور از محل اسفراین پرداخته  -وحدتی به دو شاخه شدن مسیر مواصلاتی جرجان

نیشابور را مطرح  -خان روان -مهرگان -نیشابور و اسفراین -ارغیان-و دو راه اسفراین
به  یابی شده است اما راه دوماگرچه راه اول تقریباً مکان (.60 - 59: 1389وحدتی، ) سازدمی

ها و تناقض در برخی مندرجات منابع مکتوب، دلیل نامشخص بودن مکان دقیق منزلگاه
از مرمت مسیر گرگان به  پس (.61)همان: حاضر دشوار است آن درحال میباز ترسامکان 

شیر نوایی در اواخر قرن نهم هجری، های آن توسط امیرعلیخراسان و احیای رباط
: 1402زنجیریان و دیگران، ) اط مبدأ و مقصد این راه تعریف شدندعنوان نق استرآباد و مشهد به
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در مطالب تاریخی مربوط به این مسیر، سخنی از ارتباط مستقیم با  توجه است قابل .(8
 شهر جاجرم مطرح نشده است.

طریق دیگری که مسافران جرجان بری دسترسی به نیشابور برگزیده بودند، پیوستن به 
طور مشترک، برای دسترسی جرجان  مسیر بین جرجان تا بسطام به شاهراه خراسان بود.

راه خراسان، منزلگاه حداده همانند یک شد. در مسیر اصلی شاه به ری و نیشابور استفاده می
رسید، در منزلگاه حداده دو راه کرد. مسیری که از ری به این شهر میراهی عمل می سه
اما یکی در ناحیه سبزوار و دیگری در ناحیه جوین رسید  شد. هر دو راه به نیشابور می می

 -سبزوار-بیشکند -امتدادیافته بود. فاصله نیشابور تا حداده از طریق سبزوار شامل نیشابور
در حدود )بدش  -مورجان -هفدر -اسدآباد -آباد بهمن -نوق -خسروجرد -آباد حسین

نی فاصله بین نیشابور تا دامغان جیها (.169: 1892ابن رسته، )شد  حداده می –بدشت امروزی( 
 -مقدسی از حداده (.149: 1368جیهانی، ) مورخان پرکرده است -هفدر -را با منازل اسدآباد

برده و به وجود راهی دیگر از جوین به جرجان  اسداواذ نام -هفدر –مرجان  -بدش
 -های سبزوار ایستگاه ابن حوقلاصطخری و  (.465و  513: 1361مقدسی، )کرده است  اشاره

بذش( و حداده ) بدیش -مورجان -هفدر -اسدآباد -مزینان -آباد بهمن -خسروگرد
اما در کتاب  (؛188و  186و  126: 1366، ابن حوقل؛ 223و  222و  174: 1340اصطخری، )اند برشمرده

ن آمده عنوان دو شهرک بر سر راه جرجا مرکز جوین( و جاجرم به) حدود العالم نام آزادوار
بسطام اذعان کرده  -یاقوت نیز به وجود جوین در مسیر نیشابور (.89: 1362حدودالعالم، )است 
جوینی نیز به عبور سردار مغولی به نام  (.285: 2/ 1383و  112: 1/ 1383)حموی بغدادی، است 

مازندران برای دستگیری سلطان -جوین -در زمان حمله مغول، از مسیر نیشابور« یمه»
 -مستوفی به دوراهی حداده(. 209و  208: 1391جوینی، ) کرده است خوارزمشاه اشاره محمد

 -نیشابور پرداخته و مسیر حداده تا نیشابور از طریق جاجرم را چنین برشمرده است: حداده
 ، بحرآباد(9) دیه خواراشاه -آزادوار-جاجرم- (8) رباط سونج -دیه سلطان-مغز -بسطام

: 1362مستوفی، ) نیشابور -در دیه احمدآباد()ه، طاقان کوه، رباط بوزنگان ، برزاتاباد، نود(10)

پیگیری مسیر ذکرشده مستوفی توسط نگارندگان منجر به شناسایی تعدادی از  (.174
به دو  «کوهطاقان»نیشابور گردید. در حال حاضر نام  -جاجرم -های مسیر بسطام منزلگاه

نوده و  شهر یا روستا نیست. منازل دیه احمدآباد،بخش از شهرستان تعلق دارد و نام یک 
پس از  آغامحمدخانها فراهم نشد.  کوه سه منزلی هستند که امکان شناسایی آنطاقان

سوی مشهد  سرکوب ترکمانان دشت گرگان، از راه جاجرم و اسفراین وارد سبزوار شد و به
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الشمس، به منازل کتاب مطلع اعتمادالسلطنه در جلد سوم (.478: 1374موسوی بجنوردی، )رفت 
-کرده است. او اولین منزل را قریه در پای طاغن حداده اشاره -سبزوار -راه قدیم نیشابور

سنگ کیلومتری جنوب روستای دهنه  محلی در چند)کلیدر کوه، منزل دوم را قریه سنگ
معرفی  آباد و منزل چهارم را خسروجردفعلی(، سومین منزل قریه جسرآباد و حسین دریکل

آباد، اسدآباد، قهندز، میمل و بذش بین خسروجرد کند. در ادامه مسیر او از البوق، بهمنمی
آباد در جنوب تا حداده، یادکرده است. مطابق نظر اعتمادالسلطنه قریه البوق همان یحیی

آباد، قهندز در نزدیکی میاندشت و میمل همان میامی بوده مهر، اسدآباد برابر با عباس
. بوده است. حداده در نزدیکی ده ملا قرار داشته و هفدر برابر با روستای زیدر است

همان مورخان یا مورجان در منابع پیشین( )کند مکان حدودی مرجان همچنین گمان می
 (.72-70: 1382/3اعتمادالسلطنه، ) در غرب میامی بوده است

م به نیشابور وجود داشته بنا بر آنچه بیان شد، دو راه متفاوت برای رسیدن از بسطا
است که به معنای وجود دو راه متفاوت برای دسترسی مسافران جرجان به نیشابور از 

داند که راه  راه خراسان است. لسترنج تفاوت دو راه سبزوار و جوین را چنین میطریق شاه
ذشت، گ تر از منطقه جوین می تر و راه چاپاری و راهی که از نواحی شمالی سبزوار کوتاه

ازجمله دلایل برتری مسیر جوین نسبت  (.417: 1377لسترنج، ) رو بوده استمسیری کاروان
ها به راه، دسترسی آسان و  توان به کثرت روستاهای مسیر و نزدیکی آن به راه سبزوار می

ارزان مایحتاج مسافران و علوفه چارپایان، امینت بیشتر مسیر، عدم نیاز به اقامت در 
اقامت در بناهای  ها با شرایط ه دلیل دسترسی به روستاها و اسکان در آنکاروانسرا ب

: 1398)دلبری و همکاران، المنفعه خیرات و درنتیجه هزینه کمتر برای کاروانیان ذکر کرد  عام

106.) 

مطلب مبهم در اینجا، چگونگی ارتباط شهر جاجرم با جرجان است. لسترنج در 
 ن جاجرم و جرجان را با گذر از بسطام ترسیم کرده استای، تنها مسیر ارتباطی بی نقشه

 -اسفراین -اما وحدتی علاوه بر ترسیم خط مسیر جرجان ؛(8و نقشه  5، نقشه 1377لسترنج، )
سوی سنخواست  چین از نیشابور به جاجرم ترسیم کرده که بهنیشابور، مسیری خط

 -گرمه  -رباط آرچه  -نارزاریچین دیگری در مسیر رباط دیامتدادیافته است. او مسیر خط
جاجرم ترسیم کرده است. متأسفانه نقشه موردبحث، بدون راهنما است و در متن به این 

کنند، جاجرم در  ثنایی و غفرانی بیان می (.72و  71: 1389)وحدتی، خطوط نیز اشاره نشده است 
پرت شدن از » اسفراین قرار نداشته است زیرا موقعیت جغرافیایی آن باعث -مسیر جرجان
نظر گرفتن نقش بسطام،  شده است. ایشان بر روی نقشه، بدون درمی« مسیر اصلی
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و  155: 1393ثنایی و غفرانی، ) اندهم متصل کرده جاجرم و جرجان را با یک خط مستقیم به

خراسان از بسطام انحراف  -دلبری و همکارانش معتقدند شاخه دوم شاهراه ری (.165
دلبری و )گردید  شد و به نیشابور ختم می ر رسیده، وارد دشت جوین مییافته، به آزادوا

، از وجود مسیر ابن حوقلهمچنین دلبری و همکارانش با استناد به  (.106: 1398همکاران، 
شده و در اول دشت به  دهند که از بیهق وارد دشت جوین می شمالی خبر می -جنوبی

آزادوار با انحنا به سمت شمال از شاهراه شده است. سپس در  شاهراه خراسان متصل می
( 105همان: )یافته است  خراسان جداشده به سمت ولایت جاجرم و سپس جرجان امتداد می

چندین مسیر گسترده « های خراسان ذکر مسافت»در شرح  ابن حوقلدر متن سفرنامه 
خان  -ورآباد، نیشاببهمن -سبزوار -خسروگرد -شده در ولایت نیشابور شامل نیشابور

طور  شده است و به مهرجان ثبت -دیواره -آزادوار -آباد اسفرایین و بهمن –مهرجان  -روان
: 1366، ابن حوقل)اند، اشاره نشده است مستقیم به مسیری که دلبری و همکارانش ذکر کرده

مطرح نشده است.  ابن حوقلطور مشخص چنین راهی توسط  بنابراین اول آنکه به (؛189
های محلی در ولایت نیشابور توان یک شبکه کوچک از راهمطابق این متن میدوم آنکه 

آباد، آزادوار و اسفراین تصور کرد. مسلماً با توجه به بین شهرهای سبزوار، مهرجان، بهمن
پذیر بوده،  ارتباط آزادوار و جاجرم، دسترسی به جاجرم نیز از طریق این شبکه امکان

اما چون در  ن از طریق اسفراین نیز امکان داشته است؛طور که دسترسی به جرجا همان
شده از سبزوار برای دسترسی به جاجرم و سپس  ، به وجود یک راه تعریفابن حوقلمتن 

های محلی ارتباطی های مرتبط با شبکهجرجان اشاره نشده، بهتر آن است که در پژوهش
وب به قرارگیری جاجرم بر سر ولایت نیشابور موردتحقیق واقع شود. عدم اشاره منابع مکت

نیشابور و توجه به امکان وجود یک شبکه ارتباطی محلی در این  -اسفراین -راه جرجان
عبارت  «پرت شدن از مسیر»دهد عبارت منظور ارتباط بین شهرها، نشان می مناطق به

 قاجار، در سفرش به مشهد از راه آغامحمدخانمناسبی برای تعریف جایگاه جاجرم نیست. 
شاه برای آنکه  ناصرالدین (.85: 1361شاه، )ناصرالدینکالپوش به جاجرم و سپس اسفراین رفت 

از بسطام به بجنورد برود از طریق نردین و کالپوش به جاجرم، سپس به سنخواست و 
بنابراین حداقل در قرن دوازده و سیزده هجری  (؛107-85همان:) ازآنجا به بجنورد رفته است

داده ود داشته که از گرگان آغازشده و جاجرم را به اسفراین پیوند میقمری، راهی وج
های  است. برآیند بیان تمامی این مسیرها، این است که باید قائل به وجود یک شبکه راه

محلی در منطقه باشیم که مسافران بسته به هدف سفر و مقصد خود، مسیر عبور را 
 کردند. انتخاب و حرکت می
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نیشابور تا زمان حمدالله مستوفی  -ر مشخص برای ارتباط جرجاننتیجه سه مسی در
 -اسفراین -یعنی قرن هفتم هجری قمری وجود داشته است که شامل مسیر جرجان

نیشابور از طریق شاخه جنوبی جاده خراسان و مسیر  -بسطام -نیشابور، مسیر جرجان
شود. وجود  ان مینیشابور از طریق شاخه شمالی جاده خراس -جاجرم -بسطام -جرجان

کرده،  شاه به آن اشارهنیشابور، مسیری که ناصرالدین -جاجرم -مسیر چهارم یعنی جرجان
 -آباد امروزی در میانه راه به مسیر جرجان توجه است که در حدود تیلاور یعنی تیل نیز قابل

ساخته است.  پیوسته است و دسترسی مستقیم جاجرم به جرجان را فراهم می بسطام می
در قرن سیزدهم مطمئن هستیم اما  اگرچه از وجود مسیر چهارم زم به ذکر استلا

 طورقطع وجود چنین راهی در زمان حیات شهر جرجان را نیز مطرح کرد؛ توان به نمی
 شود.  عنوان یک احتمال قوی بر روی آن تأکید می بنابراین به

 
 گارندگان(ن)مسیرهای ارتباطی بین جرجان و نیشابور  -3 نقشه شماره

Map: 3- Communication routes between Gorgan and Nishabour (by the authors). 

 

 آبسکون و مقاصد مرتبطبه بندر مسیر جرجان. 4-4

عنوان بندر  شهر بندری آبسکون، درگاه و بارانداز شهر جرجان، در سواحل دریای خزر، به 
سوی  ارتباط خود را با ولایت خزر در آن طراز اول سواحل دریای خزر مطرح بود. این بندر

دریاچه خزر، از طریق خشکی حفظ کرده بود. از آبسکون تا ولایت خزر به سمت راست 
ساحل دریا سیصد فرسنگ و از آبسکون به سمت چپ تا ولایت خزر نیز سیصد فرسنگ 

 جیلخخردادبه، به وجود راهی از جرجان تا  . ابن(152: 1368جیهانی، ) شد برآورد می
احتمال بسیار از  که به (101: 1370خردادبه، )ابن کرده است ترین شهر ولایت خزر، اشاره شمالی

زیرا فاصله بین شهر جرجان و بندر آبسکون یک ؛ شده است طریق بندر آبسکون انجام می
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 راه مستقیم بین شهر جرجان و آبسکون است مرحله ذکرشده که حاکی از وجود یک 
از آبسکون تا استرآباد یک مرحله، »کند که  همچنین مقدسی اشاره می (.551: 1361مقدسی، )

 -بنابراین یک مسیر خشکی در راستای آبسکون «سپس تا ساریه چهار مرحله است
 (.552همان: ) است ساری برای ارتباط جرجان تا طبرستان نیز وجود داشته -استرآباد

ید کرده و از ارتباط بندر آبسکون با اصطخری وجود راهی بین استرآباد و آبسکون را تائ
های جنوب دریاچه خزر سخن گفته  طبرستان، دیلمان و ولایت خزر از طریق سرزمین

ناحیه دهستان نیز در شمال آبسکون و در پنجاه فرسنگی (. 177و  173: 1340اصطخری، ) است
. فاصله (177و  182)همان: اند  مرحله با یکدیگر فاصله داشته 6بندر بود که از طریق خشکی 

؛ 193: 1381ناصرخسرو، )اند  فرسنگ ثبت کرده 24آبسکون تا جرجان را سه روز یا به عبارتی 

های یاقوت فاصله دهستان تا آبسکون، پنجاه  بر طبق نوشته (.86و  52: 1 /1383حموی بغدادی، 
با شروع فرسنگ بوده و ارتباط بندر آبسکون با سایر سواحل دریاچه خزر به شکلی بود که 

 –شروان  -دیلم-حرکت از آبسکون به سمت جنوب و سپس غرب، به ترتیب از طبرستان
سرزمین غزها عبور کرده و دوباره به آبسکون  -رود اتل -خزر -لان –الابواب باب
باوجود توصیفات پیشین از شهرت بندر آبسکون، بکران ( 439و  54و  19: 1 /)همانرسیدند.  می

له مغول و ویرانی آبسکون، کتابش را تألیف کرده، آبسکون را دیهی که اندکی پیش از حم
. جوینی (82و  31: 1342بکران، ) خرد بر ساحل و در نزدیکی دیوار گرگان معرفی کرده است

 ای به بندر که از ارتباط بین خوارزم و مازندران از طریق دهستان سخن گفته، اشاره
معطوفی به فرار حسن بن قاسم علوی پس از  (.499: 1391جوینی، )آبسکون نکرده است 

تمیشه از  -بندر آبسکون -شکست از سپاه سامانی، از جرجان به آمل از مسیر جرجان
و احتمالاً همان مسیری است که اصطخری از  (84: 1374)معطوفی، کرده  طریق خشکی اشاره

ارتباط بوده و بندر بنابراین جرجان با بندر آبسکون از طریق یک جاده در  آن یادکرده بود؛
آبسکون نیز با خوارزم از طریق دهستان و با طبرستان از طریق تمیشه در ارتباط بوده 

تر بود  است. با توجه به فواصل بین جرجان، استرآباد و بندر آبسکون برای بازرگانان معقول
که در صورت مساعد بودن شرایط اقلیمی، مسیر مستقیم از جرجان تا بندر آبسکون را 

آبسکون خود را به  -استرآباد -برگزینند و در صورت نبود شرایط مناسب، از مسیر جرجان
 این بندر برسانند.

قرارگیری آبسکون در کنار ساحل، امکان تجارت دریایی ناحیه جرجان با دیگر سواحل 
 جیهانی،)الابواب و گیلان را فراهم ساخته بود دریای خزر ازجمله طبرستان، نواحی خزر، باب
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. در قرن سوم، بازرگانان پس از پرداخت حق گمرک به حاکم ولایت خزر، طی (148: 1368
و پس از ورود به ( 141 - 108: 1349، هیابن فق)رفتند هشت روز از طریق دریا به جرجان می

: 1370ابن خردادبه، ) شدنددریای گرگان، در هر قسمتی از ساحل که تمایل داشتند، پیاده می

ترین مقاصد این تاجران بود. اصطخری به تجارت دریایی  آبسکون یکی از مهمبندر  (.129
رونق تجارت دریایی (. 173: 1340اصطخری، ) آبسکون با خزر، دربند، دیلمان اذعان کرده است

تر در  طور دقیق به)زیار در آبسکون چنان بود که بخشی از عواید ناحیه جرجان در زمان آل
هایی بود که به  بهستون بن وشمگیر زیار( ناشی از درآمد کشتیزمان وشمگیر بن زیار و 

سواحل دهستان و بخشی از  (127و  125: 1366،ابن حوقل) کردند. وآمد می این بندر رفت
آمدگی ساحل موسوم به دهستانان در حدود ناحیه دهستان، به دلیل عمق کم، مکان  پیش

همان: )شد  در زمان طوفان محسوب می ها و پناه گرفتن کشتی لنگر انداختنمناسبی برای 

احتمال بسیار بندر آبسکون و  به (439و  54: 1383/1؛ حموی بغدادی، 24: 1362؛ حدود العالم، 129
 اند. سواحل دهستان از طریق دریا نیز با یکدیگر ارتباط نزدیکی داشته

در جریان حمله مغول به خوارزم سد جیحون در جرجانیه شکسته شد و رودخانه 
جیحون به سمت دریای خزر تغییر مسیر داده، سبب افزایش حجم ناگهانی این دریاچه 

هایی از سواحل دریای خزر ازجمله بندر آبسکون به زیرآب رفت  گردید. درنتیجه قسمت
کرده و بازگشت رود جیحون به مسیر  لسترنج به این موضوع اشاره (.239: 1362مستوفی، )

 (.486و  485: 1377لسترنج، )دهم هجری نسبت داده است  قبلی را به زمانی پیش از قرن
 -هرحال با زیرآب رفتن بندر آبسکون و ویرانی شدید جرجان، مسیر ارتباطی جرجان به

های دریایی وابسته به آن نیز از رونق افتاد و به فراموشی سپرده شد. در  آبسکون و راه
 واقع در سمت شمال گرگان های جز یک جاده محلی برای ارتباط شهرک حال حاضر به

محدوده احتمالی بندر آبسکون( وجود )گمیشان  -رود، مسیر مهمی در راستای جرجان
 ( 4 نقشه شماره)ندارد. 
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 نگارندگان()ارتباط جرجان با دهستان، خوارزم و آبسکون  -4نقشه شماره 

Map: 4- Roads connecting of Gorgan with Dehestan, Kharazm and Abeskoun (by 

the authors) 

  خوارزم -جرجان مسیر. 5-4

گرفت و  دسترسی به خوارزم عمدتاً از سمت خراسان، هم مسیر با رود جیحون انجام می 
داد. راه دسترسی از  شهرهای مهمی چون مرو، بخارا و سمرقند را به خوارزم پیوند می

ن در راستای این مسیر قرار و جرجا (53: 1356یعقوبی، ) طوس به خوارزم از طریق نسا بود
قوم و همچنین نداشت. دسترسی از جرجان به ناحیه خوارزم به دلیل وجود صحرای قره

حال جیهانی به وجود روابط تجاری بین جرجانیه  های ناحیه دهستان دشوار بود. بااین بیابان
جان، خزر های جر وآمد کاروان کرده و جرجانیه را محل تجارت غزان و رفت و جرجان اشاره

( دمشقی دلیل نامیدن شهر گرگانج یا 183و  182: 1368جیهانی، ) و خراسان سخن گفته است
اند  آمده های بسیاری ذکر کرده که از جرجان به این شهر می جرجانیه به این نام را قافله

ایی، اند، باوجود موانع جغرافی بر آنچه جیهانی و دمشقی نوشته بنا (.378: 1357انصاری دمشقی، )
های  ترین مکان باید یک مسیر ارتباطی بین جرجان و خوارزم وجود داشته باشد. مهم

باستانی در محدوده جغرافیایی بین جرجان و خوارزم، شهر فراوه و رباط دهستان هستند. 
عنوان محل استقرار  عنوان مکانی آباد و پرنعمت و از فراوه به جیهانی از رباط دهستان به

مقدسی به راهی از  (.170و  148: 1368جیهانی، )در میان بیابان یادکرده است نگهبانان مرزی 
 -ارکوا –های آن را چنین برشمرده است: جرجانیه  کرده و منزلگاه جرجانیه تا فراوه اشاره

رباط  -رباط دوغاج -رباط بوسهل -چاه حاکم -شاهرباط میان -رباط مهدی -رباط باهان
 -رباط علی -در جای دیگر او از وجود مسیر جرجان (.504: 1361/2مقدسی، )افراوه  -جعفر

شده  این منازل برای ما شناخته (.551همان: )دهستان خبر داده است  -بیلمک -رباط امیر
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قوم بودند. اگر های حاشیه بیابان دهستان و صحرای قره نیستند اما احتمالاً رباط و دیه
شده، ارتباط بین  فراوه و دهستان فراهم میفرض کنیم ارتباط جرجان و خوارزم از طریق 

درباره آمدن ترکان از  ابن حوقلفراوه و دهستان نیز باید روشن شود. سخن اصطخری و 
اصطخری، )خوارزم به دهستان تأییدی بر وجود یک مسیر ارتباطی بین این دونقطه است 

ری و زیارتی از های تجا از حرکت کاروان ابن حوقل (125: 1366، ابن حوقل؛ 173: 1340
سوی جرجان در اواخر قرن چهارم هجری قمری از طریق فراوه و در حاشیه  جرجانیه به

شده:  ای از خراسان در کتابش نوشته بیابان دهستان سخن گفته است و در متن نقشه
بیابان میان جرجان و فراوه که حاجیان خوارزم از آنجا روند اما نه از خود بیابان آن بلکه »

های آن استفاده کنند و همه آن ریگزار و دارای  کنند تا از آب آن حرکت می در سمت
های غله  کننده مؤلف کتاب حدود العالم، یکی از تأمین (164و  206)همان: « هاست. چراگاه

های میان  جوینی در بیان تنش(. 144: 1362حدودالعالم، )فراوه را دهستان ذکر کرده است 
مغولان و فرار وی به مازندران از طریق راه دهستان سلطان محمد خوارزمشاه و 

دهنده وجود راهی از خوارزم به دهستان و مناطق جنوبی  کرده است. این مطلب نشان اشاره
و  433: 1391جوینی، )است  یقمر یهجر 618-617های  سواحل دریای خزر در حدود سال

جرجان اثبات شد اما  -دهستان -فراوه -بر آنچه نقل شد، وجود راهی از خوارزم بنا (.499
روشنی این مسیر را شرح داده، حمدالله مستوفی مؤلف قرن هشتم  نخستین کسی که به

او فاصله بسطام تا جرجان را شامل منازل دیه کنج، دیه میلاآباد، دیه  (11)است. 
  نویسد: میو ( 175: 1362مستوفی، )آباد ثبت کرده  موسی

است که یکی به بیابان رود و یکی به دهستان. از جرجان تا بازرود نه  از جرجان تا سرحد دو راه... »
فرسنگ، ازو تا دیه محمدآباد هفت فرسنگ، ازو تا دهستان هفت فرسنگ جمله باشد از جرجان تا 

، ابن طاهررود تا رباط گزبینی، رباط ابوالعباس، رباط  از دهستان در بیابان می فرسنگ ... 23دهستان 
بلی، گاه، رباط سرهنگ، منارگاه، سایلدان، رباط طغماج، کارواناط خشت پخته، خوشابرب شهر فراوه،

 .«جرجانیه( که دارالملک خوارزم است ..)مبنی، رباط مریم، خوارزم نو، حلم نو، ازو تا اورگنج مشک
  (176همان: )

کرده  رهآنکه لسترنج در متن کتابش به قرارگیری رباط دهستان بر سر راه خوارزم اشا با
ای که از خوارزم ارائه  است اما در نقشه ذکر کردهو آخور یا آخر را شهری در غرب رباط 

: 1377لسترنج، )خوارزم را از شهر آخر ترسیم کرده است  -دهستان -داده است، مسیر جرجان

اش تنها به ترسیم خطی که از ناحیه دهستان عبور  جنکواند نیز در نقشه (489و  406و  405
یا فراوه را مشخص نکرده است. جنکواند اغلب  آخرند بسنده کرده و مکان رباط، ک می
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میلادی یعنی قرون شش و هفت  13و  12شده در رباط دهستان را به قرن  بناهای حفاری
که به چنان .(Genequand and Northedge 2014: 1137)هجری قمری نسبت داده است

زمان  شده است. این تاریخ هم باط دهستان متروکرسد بعد از این تاریخ، محوطه ر نظر می
رسد ویرانی این دو  اثر حمله مغول است لذا به نظر می و بندر آبسکون بر با ویرانی جرجان

های منطقه  شهر یکی از عوامل مؤثر بر افول رونق نواحی دهستان و فراموشی برخی از راه
  (4 نقشه شمارهبندر آبسکون بوده است. ) -همچون دهستان

  نتیجه  .5

شد.  شرق کشور، نقطه مهمی محسوب میشهر جرجان در مسیرهای مواصلاتی شمال
های دسترسی جرجان به شهرهای نیشابور، ری و آمل مسیرهای  ها، راه مطابق یافته

آمل به  -توانستند از مسیر جرجان شدند. مسافران می پررونق منطقه جرجان محسوب می
س از رسیدن به آمل، به مقاصد دیگر همچون شهرری، نواحی طبرستان سفرکرده و پ

گیلان و ولایات خزر ادامه مسیر بدهند. استفاده از بخشی از شاهراه خراسان و سپس طی 
طورقطع حداقل  جرجان را مهیا ساخته بود. به -جرجان، راه ارتباطی ری -مسیر بسطام

بوده است. دو مسیر از  خرما رودجرجان از طریق دره  -های دسترسی بسطام یکی از راه
راه   طورکلی سه های منتهی به نیشابور نیز با همین گذرگاه در ارتباط بوده است. به راه

 -نیشابور و جرجان -جاجرم -بسطام -نیشابور، جرجان -بسطام -مشخص شامل جرجان
نیشابور برای ارتباط جرجان با نیشابور وجود داشته است. با توجه به شبکه  -اسفراین

های متعددی برای گزینش  گرفته در ولایت نیشابور مسافران جرجان انتخاب های شکل راه
اند. همچنین این احتمال وجود دارد که پس از  سوی نیشابور داشته مسیر سفر خود به

آباد در میانه راه بسطام، از جاده فرعی مستقیماً خود را به جاجرم  رسیدن به تیل
زیارتی خوارزم نیز از طریق فراوه و دهستان به جرجان  های تجاری و رساندند. قافله می
بسطام به مناطق داخلی ایران همچون  -آمدند و در صورت تمایل از مسیر جرجان می

کردند. اگرچه بندر آبسکون یکی از شهرهای وابسته به جرجان محسوب  شهرری سفر می
است اما راهی که عنوان یک مقصد اصلی مسافران معرفی نشده  شد و در منابع به می

ساخت، به سبب اهمیت تجاری و فراهم کردن  جرجان را به بندر آبسکون متصل می
امکان دسترسی به مناطق دیگر بسیار حائز اهمیت بود. با شناخت و بررسی مسیرهای 

غربی شهر ها با مکان جغرافیایی دروازه واقع در وجه شمال تطبیق آن مواصلاتی جرجان و
نظر گرفت. اول مسیری که از شهر  توان با این دروازه در مسیر را می جرجان، ارتباط دو
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و با توجه به اهمیت بندر آبسکون در تجارت، این مسیر  شده دهیکشجرجان به آبسکون 
های مهم اقتصادی شهر جرجان بوده است. دوم مسیری که از بکرآباد  احتمالاً یکی از راه

توانستند از طریق این مسیر و پس از رسیدن  ن میشد و مسافرا به مقصد استرآباد خارج می
به استرآباد به شهرهای نیشابور، ری و طبرستان دسترسی داشته باشند. این مسیر یعنی 

  .شناسایی قرار نگرفتتا استرآباد، به دلیل کمبود شواهد مورد  -بکرآباد

 ها نوشت ی. پ7

برداری از منابع آبی در چگونگی تأمین و بهره»با عنوان  یجز آبادری این مقاله برگرفته از رساله دکتری خانم جمیله منصو .1
اسماعیلی جلودار  لیمحمد اسماعنوشته و به راهنمایی دکتر « راستای حیات شهر تاریخی جرجان از صدر اسلام تا حمله مغول

 و مشاوره دکتر محمد مرتضایی در حال انجام است.
و بافاصله تقریبی یک کیلومتری شرق روستای ولمازو، در یک منطقه مزروعی به  . لمراسک باستانی در غرب لمراسک فعلی2

 (.21: 1395اظهری لمراسکی، )واقع است « شهربند»نام 
لسترنج به وجود اند که مکان و نام فعلی بر ما روشن نیست.  برده و ادریسی از منزلی به نام آبادان نام ابن حوقل. مقدسی، 3

و سه فرسنگی استرآباد  دریای خزر یشرق جنوبیا خلیج آشوراده در « نیم مردان»ر نزدیکی خلیج د« آباد»شهرکی به نام 
(. این احتمال وجود دارد که این آباد همان آبادان باشد. در حال حاضر شهر یا روستایی با 401: 1377لسترنج، )کرده است  اشاره

دهد آبادان همان ، احتمال میابن حوقلصیفات اصطخری و این نام در این محدوده وجود ندارد. اظهری با توجه به تو
 (.22: 1395اظهری لمراسکی، )لمراسک بوده است 

اند. مرحله چهارم یعنی  قائل شده گرگان رودمرحله تغییر مسیر برای  4سوئر و همکارانش در جریان بررسی دشت گرگان، . 4
رابطه پل و کیلومتر با دیوار دفاعی گرگان فاصله دارد.  13در حدود کند که  رود، از کنار آق قلعه عبور می مسیر فعلی جرجان

حداقل از دوره صفویه این مسیر را اشغال کرده است اما مرحله سوم تغییر  گرگان روددهد که  قلعه نشان میرودخانه در آق
انه چندین کیلومتر قبل از دهد که رودخ شده است، نشان می ای مشخص که با استناد به تصاویر ماهواره گرگان رودمسیر 

شود  قلعه، از مسیر دیگری در نزدیکی دیوار دفاعی گرگان جریان داشته است. از شواهد موجود چنین استنباط میرسیدن به آق
 در مسیر منسوب به مرحله سوم، در زمانی بین دوره ساسانی و دوره ایلخانی جریان داشته است که آب در رودخانه گرگان

(Sauer & all,2014: 30). 
اصطخری:  (551: 1361مقدسی، ). مقدسی: املوتا در ده کیلومتری روستای آرمودلو بیل. کاروانسرا در حاشیه روستای قره5

 (89: 1361شاه، ناصرالدین)کز شاه: رباط قره( ناصرالدین175: 1340اصطخری، )امروتلو 
( 175: 1340اصطخری، )طخری: سیبداست ( اص551: 1361مقدسی، ). سنخواست امروزی. مقدسی: سبداست 6

-ناصرالدین) شاه: سنخاص(، ناصرالدین124و  123: 1362اعتمادالسلطنه، )اعتمادالسلطنه: سنخاس، سنخاص، سنگ خواست 

 (100: 1361شاه، 
(. به 59: 1389کیلومتری شرق رباط گز، همان رباط کاریز باشد )وحدتی،  35در  «رباط شاهزاده»دهد . وحدتی احتمال می7

 حاضر شواهدی از مکان دقیق آن در دست نیست.آباد امروزی قرار داشته اما درحالرسد در حوالی روستای همتنظر می
خوانند. فاصله می «مغز»روستایی به نام مزج در حدود چهل کیلومتری بسطام قرار دارد. مردم روستا، روستای خود را به نام  .8

رسد منزلگاه مغز در حوالی این به نظر می (.174: 1362مستوفی، ) د هفت فرسنگ بوده استایستگاه مغز تا بسطام در حدو
سونج و هفت فرسنگی از منزل آباد در فاصله سه فرسنگ از رباطروستا قرار داشته است. مطابق سخن مستوفی دیه سلطان

آباد قرار داشته آباد در حوالی روستای ریسلطان ها، دیه(. با توجه به این اندازه174: 1362مستوفی، ) مغز قرار داشته است
 آباد واقع شده است.سونج امروزه به رباط سپنج شهرت یافته و در روستای جهاناست. رباط

(. در محدوده 277: 1382دولتشاه سمرقندی، )رسد همین مکان باشد می به نظرشاه در جوین نام برده که . دولتشاه از خدام9
نگاهی دیگر به وجه »با عنوان  یا مقالهکیلومتری جغتای قرار دارد. در  38زادوار، روستایی به نام خداشاه در بین بحرآباد و آ
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روزنامه اترک به طور کامل و به شکل مستند، به  در شده چاپنوشته حسن ستایش  «تسمیه روستای خراشا در منطقه جاجرم
 (.1403خته شده است )ستایش،تفاوت دو مکان خراشای اسفراین و خداشاه جاجرم پردا

. ایستگاه بحرآباد، مطابق با روستای متروکه بحرآباد در ولایت جوین است. اشاره مستقیم به مکان آن در منابع وجود ندارد. 10
فو: )از عرفای قرن هفتم هجری  «حموی جوینی نیسعد الد»حموی دانسته و از دفن  نیسعد الدمستوفی بحرآباد را مقام 

(. در حال حاضر این آرامگاه در 150و  174: 1362مستوفی، ) آباد خبر داده استقمری( در روستای زادگاهش بحرهجری  650
 مکان دور افتاده در کنار بقایای باستانی در کنار روستای متروکه بحرآباد به ثبت اداره میراث فرهنگی رسیده است.

مشاهده ای قابلتا رباط دهستان و خوارزم از طریق تصاویر ماهواره های باستانی در فاصله بین جرجان. بقایای سکونتگاه11
-شناسی ترکمنستان، یافتن محل ایستگاهاست اما با توجه به سیاست تغییر اسامی فارسی به ترکی و ترکمنی و شرایط باستان

  های نامبرده ممکن ولی دشوار است و مستلزم صرف وقت و انجام پژوهش جامع و دقیق است.
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